INSTRUCTION BOOK

Betriebsanleitung
Manuel d’instructions
Libro de instrucciones
Manuale istruzioni
Instruktionsbok

MD, TMD, TAMD, AD31, TMD, TAMD, D, AD41

VOLVO
PENTA



3

VOLVO PENTA.




7733166 - Hamtad fran www.volvopenta.com 2008-11-05 22:39:47

Instrument and controls

N
E
R
T

Temperature gauge for cooling water (fresh water). Nor-
mal cooling water temperature 75—90°C (167—194°F)

Oil pressure gauge

Voltmeter

Rev counter — scale 0—5000 r/m, hourcounter

Alarm “Low oil pressure’’ or “Temperature too high”
Alarm check

Ignition switch

Switch for instrument lighting

Alarm panel

Warning lamp, high temperature

Warning lamp, low oil pressure

Warning lamp, no charging

Instrument for trim angle

Operating switch for outdrive “UP”, "DOWN".
Operating switch for Power Trim

Control lever

Disengaging device. Push in the button when the control
lever is in neutral and move the lever forwards slightly.
Release the button. The lever now operates the trottle
only. Pull back the lever when you wish to use it for ope-
rating the speed and for manceuvring.

= Neutral

= Control lever in position for running "Forward”’

Control lever in position for reversing”
Engine speed
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IMPORTANT INFORMATION

Stop the engine before opening the hatch to the engine compart-
ment. An engine which is running has rotating and moving parts
which are dangerous to touch.

Bear in mind the risk of a fire. All engine fuel is inflammable. Alco-
hol, methanol or ethanol is sometimes added to fuel, especially to
unleaded petrol. These additives shorten the life of rubber and
plastic components in the fuel system. Inspect regularly.

The cooling system is filled with liquid and it shouid be drained
when there is risk of frost. The fresh water part of the system can

be filled with an anti-freeze mixture or drained. Note that in certain
cases a suction action may occur when the sea-water system is
being drained. Close all drainage points when the boat is not under
constant supervision. Incorrectly performed drainage may cause
the boat to become filled with water and zink. When working on the
drive in the upper position, lock the drive in position with the special
tool available or in some other secure way so that there is. no
possibility of the drive falling down.
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INTRODUCTION

This instruction book provides helpful information for
running and maintaining your Volvo Penta products.

The contains herein apply to particular engine specifi-
cations. Each engine is supplied from Volvo Penta in
accordance with the published specifications. Examine
your engine and other components to be able to find
them in this book. Read this book carefully before pla-
cing the engine in operation. Do not wait until a problem
occurs.

WARRANTY

A service and warranty book which states the Volvo
Penta International Limited Warranty (all markets ex-
cept USA) should have been provided by the selling
dealer. If you have not received this publicatjon contact
the nearest Volvo Penta Importer for a copy.

Some markets provide special or limited warranties as a
supplement or replacement for the Voivo Penta Inter-
national limited warranty. Contact the local Volvo Penta
Importer to obtain copies of such special warranties if
applicable.

For products operating in the USA special limited warr-
anties and warranty documents apply.

WARRANTY CARD

The Warranty Card should be filled out and sent in by the
selling dealer always. Ensure this has been done as refusal
of warranty can occur if no proof of delivery date can be
provided.

VOLVO PENTA SERVICE

Volvo Penta has built up an extensive dealer network to
support you with service and parts. These dealers have
the necessary training, special tools, test equipment
and stocks of parts to provide the quality service. When
requesting service or parts always quote the complete
product model and serial number from the product se-
rial number plate.

AB VOLVO PENTA
Technical Information

NOTICE: All information, illustration and specifications
containd in this manual are based on the latest produc-
tion information available at the time of publication.
Volvo Penta reserves the right, without prior notice, to
revise prices, matrials, standard equipment, specifica-
tions, models and to discontinue models. Not all mo-
dels, standard equipment and accessories are available
in all countries.

SAFETY NOTICE

The following special warning notes will alert you
to possible bodily injury dangers and to impor-
tant information on safe operation of equipment.
Observe them carefully. “Warning’’ follow notes
alone do not eliminate the dangers that they sig-
nal. Personal close attention to detail plus com-
mon sense operation of equipment are major
accident prevention measures.

WARNING: You are warned that personal injuri-

A es, damage to property or malfunction of the
engine can result from your not following these
instructions.

GENERAL INFORMATION

Important information concerning the function of your
engine:

FUEL

Use diesel fuel oil of “Autodiesel’”” quality. Lower fuel
quality can cause operational breakdowns.

LUBRICATING OIL

Use only oil with quality CD according to the APi-system.
Volvo Penta oil for diesel engines fulfills these quality re-
quirements and can be used to advantage. See “Technical
data"” for viscosity.

RUNNING IN

A new engine must be run in with due care during the
first 20 hours of operation. Therefore, avoid operating
the engine under full load during this period. A higher
oil consumtion during this running in period is normal.
Therefore, check the oil-level in the engine more fre-
quently than normally during this period.

REPLACEMENT PARTS

Warning: Electrical, ignition and fuel system
components on Volvo Penta products are desig-
ned and manufactured to comply with US coast
guard rules and regulations to minimize risks of
fire or explosion.

Use of non approved replacement parts, which
do not comply to these rules and regulations, co-
uld result in a fire or explosion hazard.

When servicing the electrical, ignition and fuel
systems insure that parts are properly installed
and tightened.

WARRANTY INSPECTION
(Not applicable for US market)

Is carried out after between 20 and 50 hours’ running or
within 180 days after delivery by an authorized Volvo
Penta dealer.
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OIL CHANGE

In conjunction with the guarantee warranty the engine
oil and the oil filter should be changed. See also "In-
spection and Service''.

FULL THROTTLE OPERATING RANGE

When fitting a propeller to a specific boat-engine com-
bination it is sometimes hard to select the proper sized
propeller for varying load and weather conditions. The-
refore Volvo Penta offers a wide range of propeller sizes
and types. In some boats there are advantages to se-
lecting a propeller that limits engine rpm including lo-
wer fuel consumption, lower noise, lower vibration and
better propeller efficiency.

Full throttle operating range, pleasyre duty, light duty
AD31B: 3700-3900 rpm

MD31A: 3300-3500 rpm

TMD31A, B, CE: 3600-3900 rpm

TAMD31A, B, CE: 3700-3900 rpm

D41B: 3700-3900 rpm

AD41A, B, CE: 3700-3900 rpm

TMDA41A, B, CE: 3500-3900 rpm

TAMDA41A, B, CE: 3600-3900 rpm

Full throttle operating range, medium duty
TAMD31A: 3000—3250 rpm
TAMD41A: 3000—3250 rpm

If the boat has been in the water for some time the boat
speed and the maximum engine speed can drop as a
result of marine growth on the boat hull and the out-
board drive. Prevent growth by painting boat hull and
outboard drive with "copper free” anti fouling paint.

SAFETY EQUIPMENT

Irrespective of whether the boat is being used for long
cruises or short day trips, it should be equipped with
safety equipment as suggested below. This list can, of
course, be supplemented further according to personal
option. Inspect at regular intervals to ensure that there
is safety equipment on board and that it is in working
order.

LIFE-JACKETS for all on board, approved type.

FIRE EXTINGUISHER, approved type at least one and
installed easy to get at.

DISTRESS ROCKETS and matches. Packed water-
tight.

FIRST AID BOX

TOOLS suitable for the equipment on board.

ON BOARD KIT containing, e.g. animpeller, spare engi-
ne parts, etc. (See your dealer for recommended on bo-
ard kit for your engine).

ANCHOR with line.

RADAR REFLECTOR

RADIO for listening to, e.g. weather reports.
COMPASS which has been corrected for deviation.
BOAT HOOK and PADDLE.

MOORING ROPES, BUMPERS.

FOG-HORN and WHISTLE.

SEA ANCHOR

FLASHLIGHT

EXTRA PROPELLER AND MOUNTING TOOLS.

NOTICE: USCG regulations, state and federal laws spe-
cify equipment and safety requirements that must be
complied with to operate boat safely and legally. Con-
sult USCG, state and federal publications for details.

PREPARATIONS BEFORE STARTING

Before starting engine make sure that:

There is no FUEL LEAKAGE

There is no WATER LEAKAGE from engine or hull

There is no OIL LEAKAGE

There is no SMELL OF LP-GAS in the deep cavities of the

boat or elsewhere.

The OIL LEVELS are correct

COOLING WATER LEVEL in the expansion tank for the

fresh water system is correct. If the expansion tank is

empty, cooling system venting must be done after re-

filling. See instructions under Checks and Service.

The proper NAUTICAL CHARTS are on board for the

planned voyage.

There is enough FUEL on board for the planned voya-

ge.
WARNING: Make sure when filling your fuel tank
that there is no open flame on board, e.g. in the
galley. Ventilate the boat and run the engine
room fan (if fitted) for 4 minutes before starting
the engine. Do not fill fuel tank with too much
fuel.

If some people are on board for the first time, tell them
how to manceuver the boat and where to find life-jack-
ets and fire-extinguishers. Also tell them everything
else you think necessary from the point of view of sa-
fety. Should something unexpected happen during the
voyage, very often it is too late to tell those on board
how the safety equipment works.
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RUNNING INSTRUCTIONS

STARTING THE ENGINE

Switch on the main battery switch.
Start the engine room blower (if fitted) and allow it to
run for at least four minutes before starting the engi-

ne.

Lower the drive, if it has been tilted. Make sure there is
no obstacle near the propeller.

Open the seawater cock at the shield.

For later version engines: Sea water cock on the shield is de-
leted.

When starting the engine, keep the control in idling/neut-
ral. The engine is fitted with automatic cold starting.

Turn the key to position ""1”". Temp-oil pressure-charging
lamp on.

(Not engines in B-version) Turn the key to "2", and keep thfz
pre-heater connected for approx. 30 seconds. Warm engi-
nes do not need pre-heating.

WARNING! Never use starting ether. Danger of
A explosion!

3" Starting position. Key to 1" after starting. Begin in
position 0" when restarting.

TURBO WARNING: Do not race the engine immed-
iately after starting. Cold oil flows less rapidly and
will not reach all necessary parts immediately.

ge and the voltmeter show normal values and that the
alarm is quiet. If abnormal values are shown and the alarm
sounds, the engine must be stopped immediately and the
cause investigated.

Temp. and ammeter lamp on {no acoustic alarm) = char-

7 ging fault.

n Check immediately after starting that the oil pressure gau-

Temp. or oil lamp and acoustic alarm on = temp. too high
or oil pressure too low. Find cause of fault.
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Run the engine warm, keeping the control in idling/neut-

ral.

WARNING: Do not shift into gear if engine speed
is above 800 r.p.m.

RUNNING INSTRUCTIONS

The single control lever operates both the speed and the
drive shaft. (Please see under 17 on page 1.)
F = Forwards
= Reverse
N = Neutral
T = Engine speed
{Volvo Penta controls only)

To obtain good operating econbmy the engine should
not be run at maximum speed for long periods.

When under sail, the control lever should be in the neut-
ral position if the propeller is a fixed propeller. If the
propeller is a folding propeller, the control lever should
be in the reverse position. Start the engine and run it for
five minutes every ten hours when on long-distance
cruises.

Check that the engine temperature is normal when run-
ning (75-90°C) (167—-194°F) and that the instruments for
charging and oil pressure show normal values. If abnor-
mal values are shown the engine must be stopped im-
mediately and the cause investigated.

The outdrive can be hydraulically trimmed ("in” or
"out’’) during boat operation according to the symbols
shown on trim adjustment instrument panel. The bow
of the boat is lowered when switch no. 1 {(on control
lever or on instrument panel) is held in the up position.
The bow of the boat is raised when switch no. 1 is held
down.

WARNING: Do not operate both switch no. 1 on con-
trol and switch no. 1 on panel at same time as da-

mage to electronics will occur.

WARNING: Damage caused by shallow water
operations (e.g. Physical damage to propeller,
outdrive etc. is not covered by the Volvo Penta
limited warranties.

WARNING: When adjusting for maximum trim
angle use extreme care.

The outdrive is adjustable within specific trim limit angles
to obtain the best running position. For the SP drive the
max. trim angle is number 12 and for the DP number 6 as
shown on the trim indicator display panel.

Running in shallow waters. If you are uncertain about
the depth of the water, it is recommended that speed of
the boat be reduced and the outdrive raised. To allow
outdrive to pass the maximum trim angle switch no. 2
must be held in while at the same time switch no. 1 must
be held in the down position. The drive unit can now
raised to a maximum tilt position of number 44 on trim
indicator.

WARNING: Engine must be turned off whenever
the drive unit is tilted above number 45 on trim
indicator. This area or tilt must only be used when
moored in shallow water or transporting boat by
trailer.

VOLVO PENTA
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Manovering astern

Running astern can be carried out with the drive raised
to maximum. position of 44.

WARNING: Never shift into reverse when the
boat is planing or at engine speeds above 800
r.p.m.

SHUTDOWN PROCEDURE

After stopping the boat, allow the engine to idle for a
minute or so atidling speed with the control lever in the
neutral position to avoid subsequent coolant boiling
and engine thermal stresses. This is particularly impor-
tant if the engine has been run at high speed.

Stop the engine. Turn the key to the stop pesition (S) and
hold it there until the engine has stopped.

EMERGENCY STOP: Turn the lever (1), point 56 down-
wards.

To prevent overgrowth on the trim cylinders’ piston rod
the drive gear should be trimmed down to maximum, if the
boat is to lie unused in water for a longer period. How
quickly overgrowth will take place depends on water con-
ditions and the time of the year.

Pay attention to the depth of water. On no condition, e.g.
during low water, should the drive gear risk touching the
bottom.

Switch off the main battery switch!

WARNING: The mainswitch must never be swit-
ched off until the engine has stopped.

Close the cooling water cock at the shield during long
intervals between use. Before leaving the boat, check
that no leakages have occurred.

IF RISK OF FROST (AD31)

Check before leaving the boat that there is no water
leakage. In cold weather, where there is a risk of free-
zing, the cooling water must be drained from the engine
as follows:

The engine’s sea-water system is drained through the
cock on the oil cooler (1) and the cock in the pipe (2). Drive
models also have cocks in the pipes (3) and (4). Drain the
after-cooler through the cock (5).

For MS4A reverse gears, remove the plugs on the port
side. For MS2 reverse gears, remove both coolant con-
nections. There may be a siphoning effect in certain cir-
cumstances. If siphoning occurs, unfasten the suction
pipe from the shield. You should also unfasten the co-
ver on the sea-water pump. NOTE: Close the cocks, re-
fasten the cover on the pump and refasten the suction
pipe before leaving the boat.

If the fresh-water system is filled with coolant which
does not contain anti-freeze, drain it through the cock
on the engine block (6), the two cocks on the exhaust
pipe (7) and the cock on the heat exchanger (8). You
should also unfasten the cover on the thermostat hou-
sing so that the coolant runs out faster. If the system is
filled with a mixture containing anti-freeze it does not
need draining.
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IF RISK OF FROST (D41, AD41)

Before leaving the boat check that there is no water lea-
kage. If there is a risk of freezing, drain the cooling water
from the engine as follows:

The engine’s sea-water system is drained through the
cock on the oil cooler (1) and the cock in the pipe (2). Drive
models also have cocks in the pipes (3) and (4). Drain the
after-cooler through the cock (5).

For MS4A reverse gears, remove the plugs on the port
side. There may be a siphoning effect in certain circum-
stances. If siphoning occurs, unfasten the suction pipe
from the shield. You should also unfasten the cover on
the sea-water pump. NOTE: Close the cocks, refasten
the cover on the pump and refasten the suction pipe
before leaving the boat.

If the fresh-water system is filled with coolant which
does not contain anti-freeze, drain it through the cock
on the engine block (6) and the two cocks on the exhaust
pipe (7). For TAMD31 models drain the engine through
the cock on the heat exchanger (8). If the engine is fitted
with an expansion chamber, unfasten the cover so that
the coolant runs out faster. If the system is filled with a
filled with a mixture containing anti-freeze it does not
need draining.

CHECK DAILY BEFORE STARTING

OIL LEVEL IN ENGINE

Check the oil level daily before starting and make sure
that the oil level is within the marked field on the dip-
stick. Fill with oil when necessary through the oil filler.
NOTE! Do not exceed the maximum mark. See “"Tech-
nical Data” for choice of oil.

COOLANT

The coolant system is to be fitled with a corrosion-pro-
tective anti-freeze mixture, 50 % anti-freeze and 50 %
fresh water. Alternatively a mixture of fresh water with
about 1 litre corrosion protective additive. (Volvo Penta
accessory).

If there is a risk of freezing, an anti-freeze mixture must
be filled or the system must be drained after each use.
Regarding draining of fresh water and sea water sys-
tem, see “Shutdown Procedure”.

Fresh water system should be drained and flushed once
per year. {See lay-up procedure).

On later versions of D31, 41, a hose has been
introduced for the sea water system. This means
that when draining the system, the hose must be
removed from the shield. Then plug the shield with
the plug (1), (contact the nearest Volvo Penta dea-
ler). Remove the hose (2) from the sea water filter
and empty it of all water. Remove also the hose (3}
from the heat exchanger.

W
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Level of Coolant in Thermostat Housing

Before starting the engine for the first time on any day,
check that the thermostat housing is filled with coolant.
If necessary, replenish to bring the level up to the hole in
the filler pipe. Then start the engine, and replenish if
necessary with the engine running.

Level of Coolant in Expansion Chamber (MD31)

Before starting the engine for the first time on any day,
check that the coolant level is between the MAX and
MIN marks. If necessary, replenish with fresh water or
anti-freeze corrosion protection mixture to bring the le-
vel up between the marks.

WARNING: Top up using only a 50/50 mix of wa-
ter and anti-freeze.

WARNING: Closed fresh water system is under

A pressure. If pressure cap is removed When engine
is at operating, temperature, turn cap to first stop
and allow pressure to escape before completely
removing cap.

CHECK EVERY 14 DAYS

OIL LEVEL IN REVERSE GEAR MS4A

Check the oil level using the oil dipstick (1). The oil level
should be betweenthe marks on the dipstick. NOTE!
The dipstick must nut be screwed down when checking
the oil level. Top-up if necessary through the oil filler
hote {2). Use the same type of oil as already in the re-
verse gear. See “"Technical Data".

OIL LEVEL IN REVERSE GEAR PRM

Use the dipstick (1) to check the oil level. The level sho-
uld be between the MAX and MIN marks on the dipstick.
NOTE: Screw the dipstick in when checking the oil level.
If necessary, replenish with the same brand of oil as that
already in the reverse gear. Please see ""Technical
Data"'.
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ELECTROLYTE LEVEL IN BATTERY

The level should be 5-10 mm (3/16"-3/8”') above the cell
plates in the battery. If necessary, top-up with distilled
water.

WARNING: Some maintenance free batteries
have special inspection instructions which sho-
uld be followed.

BELT TENSION

The V-belt must be properly tensioned in order to get
full alternator output and correct cooling water tempe-
rature. WARNING: Belts to tight will cause short belt life
and may damage alternator and/or water pump be-
arings, belts too loose may jump off pulleys or slip,
causing short belt life. The V-belts are properly tensio-
ned when it is possible to depress them 10 mm (3/8")
midway between the pulleys.

CORROSION PROTECTION

Replace the zinc plug when it has been worn down by
50 %.

1. Zink plug location (not MD31)

CORROSION PROTECTION — OUTDRIVE/
SHIELD

Replace the zinc ring when it has been worn down by
50 %.

Replacement with magnesium ring is recommended for
boats mainly used in fresh water.

DP drives with stainless steel propellers (accessory) shall
have two zinc plates fitted to the shield.

These are to be fitted with two bolts part No. 963701-8 and
two spacer sleeves 854486-8.

WARNING: Make sure that the contact surface on
the drive is clean before installing the new ring.

Replace the zinc plate under the transom shield when it
has been worn down by 50 %.

WARNING: Make sure that the contact surface on
the shield is clean before installing the new plate.

Check zinc plugs as necessary but at least twice
per season.

OIL LEVEL IN THE HYDRAULIC PUMP
(POWER TRIM)

Trim the drive inwards as far as possible. Remove the
screw and check pump oil level. The oil level must be
level with the screw hole. Top up if necessary. For choi-
ce of oil see "Technical Data’”. Take great care when
checking the oil level that no foreign particles enter the
system.
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SERVICE EVERY 50 HOURS OF OPE-
RATION

SEA-WATER FILTER AD31, 41 ONLY

When there is risk of clogging the filter, check after 25
hours or as necessary.

When checking and cleaning the waterfilter unscrew
the cover (1) and remove the sealing-plate (2). Then lift
outtheinsert (3). Shake the insertand rinse it. The insert
can be refitted in one way only. Check that the seal on
the insertis undamaged. Reinstall the sealing-plate and
tighten the cover. Check for water leakage after the
engine has been started.

WARNING! Watch out for seawater entering the
boat when working with the seawater filter.

ON INBOARD APPLICATIONS

WARNING: Volvo Penta recommends use of a
properly installed sea strainer or raw filter to pro-
vide engine with an unrestricted flow of filtered
cooling water. Regularinspection and cleaning of
this trainer is required. Operation in areas where
seaweed, sea grass, sand etc. or other foreign
matter might block intake of filter require more
frequent maintenance.

LUBRICATING THE PRIMARY SHAFT
AND STEERING SHAFT JOURNAL

Grease the fitting with a grease-gun until grease is for-
ced out at the journals. Use water-resistant grease.’

1 — Upper fitting

2 — Lower fitting

SERVICE EVERY 100 HOURS OF
OPERATION OR AT LEAST ONCE
PER SEASON

CHANGE OIL IN ENGINE

The oil is to be changed in new or reconditioned engi-
nes after the first 20 hours of operation and then after
every 100 hours of operation.

Run the engine until it is hot. Suck up the oil through the
tube for oil drain pump (1).

Fill up with oil to the correct level. See ""Technical Data”
for choice of oil.

SERVICE EVERY 200 HOURS OF
OPERATION OR AT LEAST ONCE
PER SEASON

OIL FILTER

The oil filter is to be changed the first time after 20 hours
of operation and then after every 200 hours of opera-
tion. Screw off the old filter. If the oil filter is difficult to




7733166 - Hamtad fr&n www.volvopenta.com 2008-11-05 22:39:47

unscrew, there is a special tool which can be used. Alter-
natively a screwdriver can be driven through the outer
section of the filter and then used as a lever. ICAUTION:
Be careful not to spill oil.

Coat the rubber seal of the new filter with oil. Check the
contact surface on the engine and screw on the filter by
hand untit it touches the contact surface. Turn the filter a
further half turn, not more.

Note! Use only genuine Volvo Penta oil filters.

Start the engine, run at idling and check immediately
that the oil pressure-gauge shows normal vaiues.

Check the oil-level and check also for leakage around
the filter.

OIL CHANGE IN DRIVE
Draining '

Remove the oil dipstick. Tilt the drive, Remove the plug
under the propeller gear housing and let the oil run out.
Refit the plug with its O-ring.

Filling

Remove the drive cover and the oil filler plug with its O-
ring. Pull the drive cover straight upwards after removing
the fastening screw. Filt up with oil. Concerning quality and
capacity see Technical Data. Refit the plug together with
its O-ring. Lower the drive.

Check the oil with the dipstick, which must not be screwed
down when measuring the oil level. Fill up to the correct le-
vel through the dipstick hole. If the oil level is too high, the
oil must be drained to the correct level. Reinstall the dips-
tick together with its O-ring. Reinstall the drive cover mo-
ving it straight downwards so that the guide pin enters into
the fastening plate’s hole. Thereafter, tighten the screw.

A WARNING! Check that the drain-plug is not leaking.

OIL CHANGE IN REVERSE GEAR MS4A

Use the oil suction pump and suck up the oil through the
hoie for the oil dipstick (1).

The reverse gear should be filled to the upper mark on
the dipstick, through the oil filler hole (2).

OIL CHANGE IN REVERSE GEAR PRM

Use the oil suction pump and suck up the oil through the
hole for the oil dipstick (1).

The reverse gear should be filled to the upper mark on
the dipstick. Then start the engine and run it for a few
minutes at idling speed in order to fill the reverse gear
oil cooler with oil. Stop the engine and check the oil
level. Top-up if necessary.

CHECKING THE VALVE CLEARANCE

Checking and adjusting the valve clearance should be
carried out by an authorized Volvo Penta Dealer. See
"Valve Clearance Value' under "“Technical Data"".

11



7733166 - Hamtad fran www.volvopenta.com 2008-11-05 22:39:47

CHECKING AND REPLACEMENT OF V-
BELTS

Check the belts throroughly for wear and cracks. Any
indication of such and the belts must be replaced. Loo-
sen the alternator mounting bolts 1, 2 and 3 and slip off
the belts. Clean the belt grooves on the puileys before
fitting the new belts. Tension the belts in such a way that
they can be depressed 10 mm (3/8"') between the pul-
leys. After a few hours of running recheck the beli ten-
sion and adjust if necessary. The most accurate belt
tension can be objected if belt is adjusted while warm
and flexible after engine has been run. Replace belts
once per year using only genuine Volvo Penta belts.

CHANGING THE AIRFILTER

The airfilter must be replaced every 200 hours of ope-
ration or once each season. Change the filter and reit in
reversed order. Be careful so that no dirt enters the hou-
sing.
WARNING: Never remove air cieaner filter while
engine is running. Personal injury or engine da-
mage may result.

CHANGING OF FILTER FOR CRANKCA-
SE-VENTILATION

The airfilter for the crankcase-ventitation {1) must be
changed every 200 hours of operation or once per sea-
son or when the vent-air, mixed with oil starts to flow
out by the oil-valve (2).

For later version engines: The filter for he crankcase
ventilation is deleted.

TURBOCHARGER,
Check airtube and connections for leakage

Check the air-tube when the engine is running. Whist-
ling or hissing sounds are signs of leakage. Leakage can
also be detected by brushing soap-water on suspected
spots on the pressure-side between the turbo-charger
and the engine. Tighten hoseclamps or replace the air-
tube if necessary. if there are problems with the turbo-
charger contact an authorized Volvo Penta dealer.

CHECKING THE COOLING SYSTEM

WARNING: Do not top up with water only. Water
by itself reduces the rust protection and antifree-
ze qualities of the coolant and has a low boiling
point. It can also cause damage to the engine if it
should freeze. Drain and flush system once per
year.

The cooling system functions normally when the need-
le of the temperature gauge is between 75-90°C
(165—-194°F). If the temperature is too high this can be
caused by the following: blocked sea water intake,
blocked seawater filter, defective pump impeller or car-
rier in the seawater pump, air in the freshwater system,
coolant teakage, blocked oil cooler, too low coolant le-
vel, slipping or broken drive belt for the circulation
pump, blocked heat exchanger, faulty thermostat or in-
strument and temperature sender. WARNING: Watch
out for water entry into boat during all work with the
cooling system.

WARNING: The cooling system must always be
kept filled to correct level. If it is not kept filled,
there can be high internal engine temperature re-
sulting in damage.

12
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CHECKING AND REPLACING THE IM-
PELLER
m The impeller can be damaged, mostly because of lack of

water in the pump due to blocked intake or because of
inproper winter storage. To check remove the cover.

WARNING: Watch out for water entry into
boat.

Inspect the impeller. If the impeller is damaged, it must
be replaced. Pull out the impeller using a polygrip pli-
ers. Do not damage the housing. The carrier is defective
if it is possible to turn the impeller and the shaft. A new
carrier can be fitted after the pump has been remo-

ved.

WARNING: Make sure that the exhaust pressure
regulator turns freely. When necessary, contact
an authorized Volvo-Penta dealer

ELECTRICAL SYSTEM
ICAUTIONS FOR ALTERNATOR

The engine is equipped with an alternator. If the
alternator and the regulator are to function wit-
hout interference, it is important that the follo-
wing instructions are observed:

The main battery switch must not be switched off
until the engine has stopped.

Never disconnect battery cables or wiring in the
charging system when the engine is running. Dis-
connecting any part of the charging circuit when
engine is running will resultin failure of the volage
regulator and serious damage to the alternator.

Battery terminals polarity must never be mixed
up, as inproper will cause damage or equipment
failure. The battery terminals have a plus and a mi-
nus sign respectively. The cable from the minus
terminal is connected to the engine block. The cab-
le clamps must be well tightened and then grea-
sed.

Do not switch the charging circuits while the engi-
ne is running.

Install a Volvo Penta charging distributor {accesso-
ry) to the alternator when more than one battery is
connected.

in the event the engine has to be started with the
help of a spare battery, proceed as follows:

Let the ordinary battery remain connected. Con-
nect the spare battery to the battery with plus to
plus and minus to minus. When the engine has
started, remove the spare battery but under no cir-
cumstances may the circuit to the ordinary battery
to broken.

Do not use a rapid charger when the alternator is
connected to the battery. Never use a rapid charger
as a booster to provide starting voltage.

Disconnect both battery cables before doing any
work on the alternator or electrical system.

Before carrying out any electrical welding on the
engine or boat components, disconnect the char-
ging regulator cables at the alternator and insulate
the cable ends.

Check the belt tension and the cable connections
regularly.

13
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Re-set button for circuit breaker {fuse)

The engine is equipped with an automatic circuit brea-
ker which breaks the electrical system when overloa-
ded. The automatic fuse has a re-set button (1). Always
investigate the reason for the overload.

Fuses in the electrical system (Power Trim)

The electrical system for Power Trim has a 55A fuse
{one spare supplied with engine) at the starter motor,
and a 5A fuse at the control.

Checking of starter motor and alternator

Letan Volvo Penta dealer do all checking and repairs of
the starter motor and the alternator. All inspection and
testering should be carried out in connection with a ge-
neral inspection of the engine.

BATTERY

WARNING: To prevent possible explosion, never
expose battery to open flame or electrical spark.
Do not smoke near battery. Batteries generate hy-
drogen gas which is flammable and explosive.
Battery fluid contains sulfuric acid.

Do not allow battery fluid to contact eyes, skin or pain-
ted surface. If contact occures, flush affected area im-
mediately with water. Obtain medicat attention if eyes
are affected.

Checking the state of charge

The battery will be maintained in top operating condi-
tion only by regular routine inspection and maintenan-
ce. When not in use, the battery will discharge slow-

ly.

ELECTROLYTE LEVEL

Electrolyte is checked every 14 days or 25 hours. The
correct level is approximately 5 to 10 mm (3/16°'-3/8"")
above the battery plates. Add distilled water to bring to
proper level, do not overfill. After adding water, battery
should be charged for at least 30 minutes by running the
engine at high idle. This will ensure proper mixing of
distilled water and electrolyte.

SPECIFIC GRAVITY

The electrical capacity of a battery is directly proportio-
nal to the specific gravity of the electrolyte and is check-
ed with a hydrometer. A fully charged battery has a
specific gravity reading of 1.260 plus. 15 or minus .005
at 80°F. Additionally reading from cell to cell must not
vary more than technical specification for battery. As
specific gravity of electrolyte varies with temperature,
the temperature at the time of testing must be known
and the hydrometer reading corrected with the tempe-
rature correction chart included with a hydrometer.
Specific gravity should be tested at least once per sea-
son. (See "Technical Data”.)

ROUTINE CLEANING

Batteries should be kept clean and dry. Battery connec-
tions must be clean and tight. A light film of grease
applied to the battery connections will help to minimize
corrosion.
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COLD WEATHER!

WARNING: During cold weather, batteries must
be charged immediately after adding distilled wa-
ter. Water floating on top of battery cells will free-
ze, damaging the battery (see electrolyte level
above). Battery capacity is considerable reduced
at low temperatures. When stored outside in cold
climate it will be necessary to provide a means of
keeping batteries warm. If necessary remove bat-
teries and store inside.

FUEL SYSTEM

WARNING: Observe the greatest cleanliness
when handling the fuel system. Try to avoid fuel
spill. Dispose of spilled fuel properly. Observe all
water pullution laws.

CHANGING FUEL FILTER

The fuel filter should be changed at least once each
season.

Unscrew the fuel filter. Try to avoid fuel spill. The fine
filter and container are of throw-a-way type and there-
fore a new filter has to be installed.

Check that the contact surface in the cover is clean and
that the filter-gasket is faultless. Screw on the new filter
by hand until the gasket touches the cover. Then tighten
afurther half turn. Vent the fuel system, start the engine
and check for leakage.

EXTRA FUEL FILTER

If an extra fuel filter with water separator is fitted, check
the transparent bowl to see if there is any water in the
fuel. If necessary, drain the filter into a suitable contai-
ner via the cock in the bottom of the bowl. ICAUTION:

All water must be removed daily. Water in fuel system
can damage fuel injection pump and/or injectors. Try to
avoid fuel spill. Pump prime the filter and vent the sys-
tem. The fuel filter element should be changed at least
once each season.

FUEL STRAINER (early prod.)

The fuel pump on the engine has a a buil-in strainer,
which can be removed after removing the pump’s co-
ver. The strainer must be cleaned or replaced at least
once per season. After replacement vent the fuel sys-
tem. Refer to “"Venting of Fuel System”.

WARNING: Check immediately after starting that
there is no fuel teakage.

INJECTORS

All work on the engine fuel injectors must be carried out
by an authorized dealer. Check the opening pressure,
spray pattern and also check for leakage every 600 ho-
urs of operation.

WARNING: Carbon monoxide is a poisonous co-
lorless and odorless gas which is present in all
exhaust gases. If you ever smell exhaust fumes
inside the boat make sure all compartments are
ventilated and have your engine inspected by
your dealer immediately.

15
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VENTING OF THE FUEL SYSTEM

To enable the engine to start, the fuel system must be
vented after carrying out any of the following:

Change of fine filter

After cleaning or replacing the fuel pump strainer
If the fuel tank has been run empty

When installing the injection pump

If fuel system has been repaired

If leakage or if work has been carried out on fuel pi-
pes

After long periods of no running

Venting is carried out as follows. For component loca-
tion on engine see Engine Component Guide.

Open venting screw on the fuel filter ahout 4 turns.
Watch out for fuel spill. Use rags around the vent ope-
ning.

Note: It is not necessary to remove screw totally as the-
re is a built in venting channel in bleed screw.

Pump up the fuel by using the hand primer until fuel,
free from air bubbles flows out. Close venting screw.
NOTE: if the pump action is poor, turn the engine so that
the cam driving the pump changes position.

If the fuel injection pump has been removed or when
starting up a new engine for the first time the fuel in-
jection pump must always be vented.

Use the hand primer and pump for about half a minute.
During this procedure the injection pump is automati-
cally vented.

Loosen the injector’s delivery pipg nuts, and put the
throttle contro! lever in the full speed position. Turn the
engine using the starter motor until fuel flows out of the
delivery pipes. Watch out for fuel spill. Use rags around
the venting location. Tighten delivery pipe nuts and
start the engine.

SERVICE IN CONNECTION WITH
LAYING-UP AND LAUNCHING THE
BOAT

INHIBITING

IDLE ENGINE FOR BRIEF PERIODS WITH BOAT IN
WATER

In order to prevent damage to the engine caused by
corrosion, the engine should be run warm at least every
30days as long as the boat is in the water. If the boat is
not to be used over three month, fong-term inhibiting
should be carried out.

INHIBITING WHEN LAYING UP FOR THE WINTER

An authorized dealer should test and inspect the engine
and equipment before inhibiting the engine for a long
period. Itis advisable to test the compression to find out
the condition of the engine. If anything is not in good
condition let the shop repair it now.
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CARRIED OUT WITH THE BOAT IN
WATER

Change the fuel filter. Pump fuel and vent the system.
See "Venting the fuel system’’. Check the fuel hoses as
well as the complete fuel system for leakages. If an extra
fuel filter is fitted, this filter cartridge must also be
changed.

Start the engine after venting and allow it to run at high
idle until warm. Stop the engine.

Pump out all oil from the engine. (If reverse gear is fit-
ted, the oil in this must also be changed.)

Use an oil suction pump or electric type pump designed
for this job.

Change the filter. Fill up the engine (and reverse gear if
fitted) to the correct level with Volvo Penta diesel engine
oil, which also has corrosion protective properties. The
engine is now ready to run on this oil next season. For
long-time inhibiting, exceeding normal winter laying-
up, preservative oil must be used. In this case the oil
filter shall not be replaced until launching.

Change the air-filter and the crankcase ventilation fil-
ter.

Carried out with the boat on land

Loosen the hose on the seawater system suction line,
between the transom shield and the cooling water tube.
(If reverse gear is fitted loosen the hose between the
seawater intake and the seawater pump). Connect a
hose to the suction line on the engine and put the free
end into a container with freshwater. Arrange for refil-
ling of the container. Run the engine at fast idle for a few
minutes.

WARNING: The impeller must not be allowed to
run dry. Drain the seawater system.

63

FRESH-WATER SYSTEM

Inhibiting can be carried out according to 2 alterna-
tives.

Alt. I. In case the fresh-water system is already filled
with a mixture of ethylene glycol, which is also corro-
sion protective, the freezing point of the mixture should
be checked.

Alt. 1. if the system is filled with fresh water and a cor-
rosion protective mixture, this must be changed once
each season.

WARNING: There is no protection against free-
zing and it is therefore recommended that the
system be drained now and refilled when laun-
ching boat.

SEAWATER SYSTEM

Mix a 50 % mixture of fresh water and corrosion-pro-
tective anti-freeze.

Put the end of the hose into the anti-freeze mixture.

Arrange collection of the outgoing mixture. Start the
engine and let run idle until the mixture is finished.
Check that nothing behind the exhaust outlet, and the
seawater system will be sprayed by anti-freeze.

WARNING: The water pump must not be allowd
to run dry.
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There is no need to drain off this combined anti-corro-
sion and anti-freezing mixture. If inhibiting is done with
emulsifying oils, there is no protection against freezing,
and the seawater system must therefore be drained off.
Check that the water runs out, since dirt can block the
cocks. Then close all cocks. Remove the cover from the
seawater pump. Remove the impeller and clean it and
leave out during lay-up.

Drain and refill outdrive with approved oil. Check the oil. If
the oil is discouloured, contact an authorized workshop.
The outdrive is now ready to run on this oil next season.

Further inhibiting of the outdrive is not necessary. Re-
move the propeller {(propellers) and coat the shaft with
rust-proofing oil.

Clean the outside of engine, and outdrive or reverse
gear. Touch-up any bare patches in the paintwork with
Volvo Penta original paint. Spray the components of the
electrical system, and all the control components with
anti-moisture spray. All engine control linkages should
be inspected for wear, properly adjusted and protected
from corrosion.

A fully changed battery can remain onboard. But it is
recommended that you store battery in a manner that
protects it from freezing.

Drain off any water or sediment from fuel tanks. Top up
all fuel tanks to prevent condensation during storage
period.

If the engine has a vacuum valve it must be taken apart
twice a season or whenever leaks occur.

Remove the entire valve from the bulkhead where it is
fitted.

Loosen the valve cover and remove the gasket and dia-
phragm and clean out any deposits. Deformed dia-
phragms must be replaced.

Installation should be done with the valve upside
down

Place the diaphragm in the cover. Ensure that the entire
diaphragm is placed in the right location. The dia-
phragm must not be trapped by the gasket. Insert the
gasket and screw on the cover. ICAUTION: Tighten tor-
que 2 Nm (1.47 ft.lbs). If the cover is tightened too hard
the valve will stop working.

MEASURES IN CONNECTION WITH
LAUNCHING

If Volvo Penta oil has been used during lay up only the
level needs to be checked.

If another type of inhibiting oil has been used, both the
oil and the filter must be changed. See under ""Service
every 200 hours of operation’'.

18
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Check the drive oil level. f it is too high, it must be lo-
wered by draining. If it is too low, top-up through the
hole for the oil dipstick. NOTE! The dipstick must not be
screwed down when checking the oil level. Check also
the oil level in the hydraulic pump (Power Trim).

Check the tightening of all hose-clamps. Check that all
drain-cocks are closed and tight. Clean the engine and
drive on the outside. Check the exhaust-hoses. Install
the impeller.

Fill-up the freshwater system to the correct level. Fiil-up
through the filler-hole on top of the thermostat housing
with a 50 % mixture of freshwater and rust-proofing et-
hyiene glycol or additive.

If the drive has been dismantled and the rack-and-pi-
nion that controls the drive’s trimming angle have come
out of alignment, the pinion should be turned until the
marked tooth {notched) is visible. Mount the rack so that
the first tooth gap engages with the marked tooth.

Check carefully bellows for damage and also check the
tightening of all hose clamps. NOTE! The junction bel-
low and hose clips should be replaced every other year.
Have the bellows checked and replaced by an authorized
Volvo Penta dealer.

WARNING: Never work on the betlows or the dri-
ve's hydraulics without first locking the drive in
position in such a way that there is no possibility
of it falling down. If the drive falls it can cause
servere injuries.

78

You can use Volvo Penta special tool no. 885061-2 to ensu-
re that the drive control fall down while you are working on
it. Proceed as follows:

Put your hand into the drive from underneath, aft of the
heat shield zinc plate and grip the ear catch (1). Press the
rear catch downwards, at the same time lifting the drive
manually until it reaches the upper position. Holding
the drive in that position, place the special tool no.
885061-2 (2) on the starboard side of the drive as shown
in the diagram. NOTE: Do not overload the tool by stan-
ding on the drive while it is in the upper position.

Check the torque on the Allen-boits which attached the
steeringhelmet to the drive. Tightening torque — see
"Technical Data”.

Examine the paintwork on the outboard drive. Touch up
any blemishes with genuine Volvo-Penta paint. Then
paint the drive with Volvo-Penta anti-fouling paint.

Paint the bottom of the boat with anti-fouling paint.

These anti-overgrowth paints often include tin “TBT" as
an active component. On markets where tin based paints
are not permitted the drive gear should be teflon treated
instead. Use a teflon agent which is free from copper and
tin. NOTE! These pure teflon agents are not anti-
overgrowth paints; however, the teflon treated surface is
so slippery that it is difficult for overgrowths to retain a
grip, and the surface is therefore easy to wash clean.

WARNING: The drive gear’s zinc anodes must not
be painted or teflon treated. Make sure that there is
good metallic contact between the anodes and the
drive gear.

Use a pure tin based bottom paint which does not contain
copper. On markets where tin based “TBT" paints are not
permitted a teflon based copper paint should be used in-
stead. NOTE! The teflon based paint should contain meta-
lic copper, not copper oxide. The finished painted surface
should have a maximum of 20 g pure copper per m2. Do
not paint closer to the shield/drive gear than 10 mm.

19
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Check that the batteries are fully charged. Smear the
terminals with pole grease. Connect the battery cab-
les.

WARNING: Do not reverse the polarity. Tighten
the cable terminals firmly.

If the boat is equipped with a propeller shaft seal of
rubber, the following procedure should be observed
after launching:

Vent the tubular sleeve and seal by pressing them to-
gether and pressing the seal down against the shaft
until water emerges. Then press about 1 cm3 of water
resistant grease into the seal.

WARNING!

The propeller shaft seal must be replaced after

500 hours or 5 year.
Start the engine. (Please see page 4.) Check and make
sure there is no fuel, water or exhaust gas lgakage in the
boat. Check also that all steering and control functions
are in order.

When necessary, contact an authorized Volvo-Penta
dealer. Let them service your engine and drive or rever-
se gear according to the instructions given in the ser-
vicing shedule.

Propellers, SP

The propeller is locked onto the shaft by a bolt and a
propeller cone. Remove the bolt and puli off the cone.
Pull off the propeller. Note! On the inside of the pro-
peller, there is a spacer sleeve and a deflector ring.
Damaged propellers must always be replaced.

1. Apply a thin coat of grease to the propeller shaft.
2.  Fit the deflector ring (5).

3. Fit the propeller.

4.  Fit the plastic washer (3).

5. Fit and tighten the propeller cone (1).
6. Fit and tighten the center bolt.

WARNING: Engine must be off when changing
propellers. Handle fish line cutter and drop
carefully as they have sharp edges and many
cause injury.

ADJUSTING THE LOCKING ROD

Check once per season and when necessary adjust the
position of the locking rod against the retaining pawl
(A). Adjutment is done as follows:

1. Remove the protective cover (1). Move the control
lever to neutral.

2. Disconnect the shift control cable swivel (2) and
yoke (3).

3. Slacken the lock nut for yoke (3). Adjust the yoke so
that after having connected it to the level it gives
push rod (4) a position where it reaches the clamp
of the retaining pawl at "A” without pressing
against it. Secure yoke (3) with the lock nut.

4. Adjust swivel (2) so that is can easily be moved in-
to the hole on the shift yoke. Move the control lever
to the "“forward” position and check that the cor-
ner “C"” does not touch the housing. Fit the cover
(1).

WARNING: When working around outdrive or
propeller, avoid placing hands in areas where
they could be injured by drive movements.
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INSTALLING DP PROPELLERS
CAUTION! Before installing the propellers:
Switch off the ignition key.

INSTALL THE PROPELLERS AS FOLLOWS:
Put the gear in forward.

If possible, use tool 854668-1 when removing and in-
stalling the propellers.

Installing the forward propelier
Apply grease to both propeller shafts.

Install: Line cutter (1)
Propeller (2)
Tab washer (3)
Nut (4)

Tighten the nut (4) using a polygrip to a torque of 50-75
Nm (5-7.5 kpm/37-55 Ibf ft), Bend in one of the tab
washer’s tabs into a recess in the nut.

Install the rear propeller
Put the gear in reverse.

A-prop alt. 1 A-prop alt. 2 B/C-prop

Install: Line cutter (5) Install: Line cutter (5)
Propeller (6) Propeller (6)
Pressure washer (7) Pressure washer (7)
Plastic washer (8) Plastic washer (8)
Spacer ring (11) Propeller nut (9) alt.
Propeller cone (10} Propelier cone (10}

Tighten the propeller cone as hard as possible (100-120
Nm (10-12 kpm/74-88 Ibf ft}. Tighten the screw (12) in
the propeller shaft to a torque of 20-24 Nm (2-2.4
kpm/15-18 Ibf ft).

Put the gear in neutral before starting the engine.

50-75Nm

100-120Nm

100-120Nm

21
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ADJUSTING COURSE DEVIATION,
DRIVE SP

Check for deviation in course by releasing the steering
wheel when the boat is planning and boserve its course.
If the boat veers to port or starboard the outdrive trim
tab should be adjusted as follows: If, e.g., the boat veers

22

to port, the trim tab under the caviation plate on the
drive must be loosened and turned so that the rear edge
of the trim tab is positioned slightly to port. Lock the
trim tab slightly to port and lock the trim tab in this po-
sition. Testrun the boat. Adjust the trim tab further if the
boat still tends to veer.
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FAULT TRACING SCHEME

Tracing faults when having interrup-
tions in operation

The faulttracing scheme given below lists only the most
usual of faults that give rise to interruptions in opera-
tion. With the help of the instructions given in this hand-

book, the owner can generally remedy most of the
faults listed below. When in doubt, always contact the
nearest Volvo Penta service workshop.

Follow the maintenance scheme’s recommendations —
it helps provide trouble-free running.

Engine |Engine Engine does |[Engine runs [Engine over- | Probable cause
will not |stops not attain top |unevenly or vi- [heads
start speed at full |brates abnor-
throttle mally
[ Main switch not switched on, flat battery, brake in
electric circles or main fuse.
L ® Empty fuel tank, closed fuel cock, blocked fuel fil-
ter.
o ® Water, air or impurities in fuel
Defective injector(s).
Boat abnormally loaded. Marine growth on boat
bottom.
® Blocked air-filter. Turbocharger faulty.
o Damaged propeller.
o Blockage in cooling water intake, water filter, defec-
tive impelier to thermostat, wrong level in freshwa-
ter system, air in the fresh-water system.

23
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Technical data
Type designation. .......... ...

Output, se sales literature

Idling speed, (r/fm)....... ... . ... .
Bore/Stroke, mm {inch)...... ... ... .. ...
Displacement {lit) ................ ...
Firingorder. . ... . . . . . e
Direction rotation (viewed from front) . .................. ... .. ...
Max, forwards incl.. . ........ ... . e
Max. rearwards inclunderway .............. .. ... ... .
Max. sidewards incl. underway ............ ... .. .l
Clearance, cold engine inlet mm (in)

outletmm(in).............. ... ..........

Lubrication system

Engine, oil capacity, (lit) excl filter. ......... ... ... ... ... ... ...

fiyinch filter .. ........... ... ...l

At 15° rearwards inclin., (lit) excl. filter .. ...... ... . ... ... .. ...

(lityincl. filter. . ................ ... ......

Oil quality (AP ... e

Viscosity

Oil pressure — engine hot,

idling kp/cm? (Ibs/in
max. revs kp/cm? (lbs/in

Drive SP

2)
%)

Oil capacity dm? (lit). ... ... . .
Oil quality, VisSCOSIty. ... i
Oil volume between max.and min. .............................
Oil volume Power Trim {lit) . ........ . ... ... .. .. ... .. ... . .. ...,
Oil quality, VisCoSsity. .. ... ... .o e

Drive DP

Oil capacity dm3 (i), . ... .o e
Oil quality, viscosity. ... ... ...
Oil volume between max.and min. .............................
QOil volume Power Trim (lit) .. ........................ ... ...
Oil quality, VISCOSItY. . ... ...
Reverse Gear MS4A

Oilvolume {lit). .. .. .
Oil quality ...
Reverse gear PRM302, oil volume (lit) ...........................
Reverse gear PRM402, oil volume (lit)

Qil quality, ViSCOSIty. . ... .

Cooling system

Thermostats open/fullyopenat..................................
Fresh water system, capacity, lit ....... ... ... ... ... ... ...
Normal temperature. . ... ... . .

Electrical system

System voltage, V. ... ... .
Battery capacity, starter motor max. Ah ....................... ...
Battery electrolyte spec. grav.:
Charging to be carriedoutatg/em> .. ..........................
Fully charged battery, g/em®. ... .. ... ... .. ..
Alternator rating max. . ... ...
Starter motor rating, hp (kW) ................. ... ... o

Tightening torques

Steering Helmet Allen bolt. ......... ... ... ......................

AD318B, CE
MD31A
TMD31A, B, CE
TAMD31A, B, CE

650-750

92,0/90,0 (3,6/3,54)
2,39 (1,46)

1-3-4-2

Clockwise

4°

15°

20°

0,40 (0,016)

0,40 (0,016)

8,5 (9 gts)
9,0 {9,5 qts)
9,0 (9,5 qts)
9,6 (10,0 qts)

D418

AD41B, CE
TMD41A, B, CE
TAMDA41A, B, CE

600-700

92,0/90,0 (3,6/3,54)
3,59 (220)
1-6-3-6-2-4
Clockwise

40

15°

20°

0,40 (0,016)

0,40 (0,016)

10,5 (11,0 qgts)
11,0 {11,5 qts)
11,0 (11,5 qts)
11,5 (12,0 gts)

cb cb

SAE 15W/40 SAE 15W/40
1,5 (21) 1,5 (21)

4,2-5,0 {53-71) 4,2-5,0 (59-71)
2,6 (2 2/3 qts) 2,6 (2 2/3 gts)
VP Part No. 1141572-6 or Mobil lube SHC 75W30*
0,15 (1/6 qt) 0,15 (1/6 qt)

1,0 (1,0 qt) 10(1,0 gqt)
Same as engine or ATF Same as engine or ATF
2,7 (28 qts) 2,7 (28 qts)

VP Part No. 1141572-6 or Mobile lube SHC 75W30*
0,15 (1/6 gt) 0,15(1/6 qt)

1,0 (1,0 qt) 1,0 (1,0 qt)

Same as engine or ATF

1,7 (1.8 gts)

Same as engine or ATF

1,7 (1.8 gts)

VP Part No. 1141572-6 or Mobil lube SHC 75W90*

15
325
Same as engine

81°C/94°C (178°F/201°F)
13 (13,56 qts)
75-90°C (167-194°F)

12
140

1,230
1,275-1,285
14V 50A
3.4 (2,3)

3,5 kpm (35 Nm) 25 ft Ibs

* For light duty an API GL5 oil, such as VP part No. 1141527-0, may also be used.
For heavy duty operation, i.e. long continous periods of operation and/or extensive operation at full throttle, Volvo Penta oil part
No 1141572-6 or Mobil Lube SHC 75W/90 must be used.

24

325
Same as engine

81°C/94°C (178°F/201°F)
19 (20.0 qts)
75-90°C (167—-194°F)

12
140

1,230
1,275-1,285
14V 50A
34(2,3)

3,5 kpm (35 Nm) 25 ft Ibs
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Transmission ratios

Pleasure duty

Light duty

Medium duty

MD31

MS4A 1.91:1; 2.6:1

MS2B 2.4:1
MS4A 1.91; 2.6:1

MS4A 1.91:1, 2.6:1

TMD31 MS4A 1.9:1; 2.6:1 MS4A 1.9:1; 2.6:1 -
TAMD31 MS4A 1.9:1; 2.6:1 MS4A 1.9:1; 2.6:1 PRM302 1.9:1; 2.9:1
PRMA402 3.95:1
AD31 SP1.61:1 SP 1.61:1 -
DP 2.3:1 DP 2.3:1
TMD41 MS4A 1.9:1; 2.6:1 MS4A 1.9:1; 2.6:1 -
TAMDA41 MS4A 1.9:1; 2.6:1 MS4A 1.9:1; 2.6:1 PRM402 1.9:1; 2.9:1
PRM402 3.95:1
D41 SP1.611 SP1.61:1 -
DP 1.95:1 DP 1.95:1
AD41 SP1.61:1 SP1.611 —
DP 1.95:1 DP 1.78:1
Engine weights Kg Ibs
MD31/MS4A 360 792
TMD31/MS4A 375 825
TAMD31/MS4A 385 847
AD31/DP 440 968
AD31/SP 433 952
TMD41/MS4A 455 1000
D41/SP 503 1105
D41/DP 510 1122
TAMDA41/MS4A 465 1023
AD41/SP 513 1128
AD41/DP 520 1144

25
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Electrical Wiring Diagram (12V)

BIL/R 1t
BN 1.0
BL/R 1
BI.

SB 1,0

BL/R 1,5
SB 1,0
BL/R 1,U

Bl I,

BL/R 1,0

[-SB 1,0

(&)
W/SD 1,0

SB 1,0

WOBN 1,0

w/BL 1,5

BN 1,5

— -

R/Y 1,5

BN 1,5

OR 1,5
IR/CN 1

ILBL 1,5

x o«

[1]2]3]4]5]6] 7]819[1‘0111]12[13[14]15f16

Instrument panel

1. Voltmeter 6. Switch for instrument lighting
2. Qil pressure gauge 7.  Rev. counter

3. Coolant temperature gauge 8. Key switch

4.  Printed circuit card 9. Alarm

5. Push button

26
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Electrical Wiring Diagram (12V)

213/4|/5/6(7(8]9/10/11(12(13/14[/15]16
I e o =
OR 10 sl = -1 - -
R x
+ - s
| L — 8 -
I /’h“‘bﬁ S
" Tl 1
8 prd J = g,
SA, 1}5A \
, T 143 2
2l S — / 7 B 1.5
1 0

~ 0. B

R

Engine

Noonhwn =

©

—_————— g 4]

lag ¥ (" p]
5|/'| |
/k‘j;") 3
H SB 1,5
R/Y 2.5 hn 4
~ = “
o -
&
a
N e

R 10

{Not engines in B-version)
Exhaust pressure regulator
(Not engines in B-versions)

Coolant temperature check
Oil pressure check

Oil pressure sender
Coolant temperature sender

Wire colour

GR = Grey
SB = Black
BN = Brown
LBN = Light brown
R = Red
PU = Purple
GN = Green
Y = Yellow
w = White
BL = Blue

LBL = Light blue

27
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28

BL/R 1,5

Electrical Wiring Diagram (24V)

SB 1,0

Instrument panel

1.  Voltmeter 6.  Switch for instrument lighting
2. Oil pressure gauge 7.  Rev. counter

3. Coolant temperature gauge 8. Key switch

4.  Printed circuit card 9. Alarm

5.

Push button

ﬁ
™
e
L
=R
[ | :
lelz|slafr[s[2] ) |-
l 7
7/
—SB 1, 0 Z 7
S g . RPM
BL/R 1,C hG \!V
— + :
: = :E W/BN 1,5
z - gs B LBN 1,5
=i e AT
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Electrical Wiring Diagram (24V)

S8 2,5

R 10

5810

1/1213/4(5(6|78/9|10/11/12|/13(14/15[16
i R
8 1 . =
/ELRZ.C 2
8A SB\ 1.5
86 7 1’2 4 :Z
2 3
SB 1,5
. AY
\, R/Y 2.5 4
C ) | 3
// N + w *
- 4 z 2

Engine

Coolant temperature check
Oil pressure check

Oil pressure sender

Coolant temperature sender
Relay

Fuse

Preheating

(Not engines in B-version)

8.  Exhaust pressure regulator
(Not engines in B-versions)

Noghwn =

Wire colour

GR = Grey

SB = Black

BN = Brown
LBN = Light brown
R = Red

PU = Purple
GN = Green

Y = Yellow

w = White

BL = Blue

LBL = Light blue

29
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Wiring diagram, Power Trim

-b

GN/W
GN
BL

S /A BUW
s
86

[
© 9 ~
o
t af S
87, @
[%2]
A3
[+ 4 7]
[+s]
[+ <4 W72
+
Cable colour code
R = Red
SB = Black
GN = Green
BL = Blue
w = White
RW = Red/White
GN/W = Green White
SB/W = Black/White
BL/R = Blue/Red
PU = Purple

Cable area 1,5 mm?

30

GN'W

R'wW

(5/8/9/2]7[e[1]4]
LJ L {

p

[}
2= (+)
2] 3= '
sSB a 4 = "Beach”
BL/R

BL
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Engine component guide

Sea water pump

Fresh water filler

Engine oil filler

Qil dipstick

Flywheel housing ventilation filter
Air filter

Engine serial numer

Fuel filter

Feed pump

Pipe for oil bilge pump

CoOodNOUTAWN

—_

31
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Drive SP, Drive DP

Qil dipstick

Shift mechanism cover
Trim tab

Zinc-ring

Oil draining

Cooling water intake
Serial number

Noaghwn -

Reverse gear, MS4A

1. Oil dipstick
2. Qil filling

Reverse gear, PRM
1. Oil dipstick, oil filling

32

MS4A

PRM
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Instrumententafel

1. Kihiwasserthermometer (Frischwasser)

Normale Kiihiwassertemperatur 75-90°C

Oldruckmesser

Voitmeter

Tourenzahler und Stundenzihler

Alarm - ,,Oldruck zu niedrig”, ,,Temperatur zu

hoch"

Alarmtest

Schliisselschalter

Schalter, Instrumentenbeleuchtung

Alarmtafel

10. Warnleuchte, hohe Temperatur

11. Warnleuchte, niedriger Oldruck

12. Ladestrom-Kontrolleuchte

13. Trimmwinkel-Anzeige

14. Power-Trim-Schalter (,,UP”/,,DOWN"’) fir AuRen-
bordantriebe

15. Power-Trim-schalter

16. Bedienungshebel

17. Auskupplungsvorrichtung
Den Bedienungshebel in Leerlaufsteliung bringen,
den Knopf eindriicken und den Hebel etwas vor-
fahren. Knopf loslassen. Jetzt wird nur die Dreh-
zahl geregelt. Den Kopf wieder eindriicken und den
Hebel zurickziehen, wenn die Geschwindigkeit
und des Getriebe gesteuert werden sollen.

ahwN

©N®

0

N = Auskuppelt (Leerlauf)

F = Bedienungshebel in Stellung Voraus
R = Bedienungshebel in Stellung Zurlick
T = Drehzahlregelung

Inhalt
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Kontrollen vierzehntaglich...................

MalRnahmen alle 50 Betriebsstunden ........ 10
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Auflegen und Zuwasserlassen.............. 16
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WICHTIGE INFORMATION

Stellen Sie den Motor ab, bevor die Motorraumiuke gedffnet wird!
Ein laufender Motor hat rotierende und bewegliche Teile, deren
Berlhren geféhrlich ist.

Denken Sie an die Feuergefahr. Der Motorkraftstoff is feuerge-
fahrlich. Alkohol wie Methanol und Athanol dirfen im Benzin, vor
allem in bleifreiem Benzin, vorkommen. Die Lebensdauer der
Gummi- und Kunststoffteile in der Kraftstoffanlage wird dadurch
jedoch verkirzt. Die Kraftstoffanlage ist daher in regelméaBigen
Zeitabstanden zu kontrollieren,

Die Kihlanlage ist flissigkeitsgefillt. Die Anlage ist bei Frostge-

fahr zu entleeren. Der Frischwasserteil der Anlage kann mit Frost-
schutzgemisch gefullt oder entleert werden. Beachten, daB beim
Ablassen der Seewasseraniage in gewissen Fallen ein Hebereff-
ekt entstehen kann. Verschlieen Sie alle Ablafistellen sorgfaltig,
wenn das Boot nicht stdndig Gberwacht wird. Falsch ausgefihrte
AblaBstellen kdnnen dazu fiihren, dafl das Boot mit Wasser gefullt
wird und sinkt. Bei Arbeiten am hochgeklappten Antrieb ist der
Antrieb mit einem Speziaiwerkzeug oder auf andere, zufrieden-
stellende Weise, die ein Herunterfallen des Antriebs ausschlief3t,
in dieser Stellung zu sichern.
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EINLEITUNG

Diese Betriebsanleitung enthalt wichtige Infor-
mationen Uber die Handhabung und Pflege Ihres
Volvo-Penta-Produkts.

Der Inhalt dieser Anleitung gilt fir bestimmte
Motor-Spezifikationen. Jeder Volvo-Penta-Motor
wird gemaf3 den veroffentlichten Spezifikationen
geliefert.

Lesen Sie diese Anleitung einmal grindlich
durch, bevor Sie den Motor das erste Mal in Be-
trieb nehmen, und warten Sie nicht damit, bis Sie
ein Problem haben.

GARANTIE

Ein Garantie- und Kundendienstheft, mit Volvo
Pentas International Limited Warranty (sédmtliche
Markte, mit Ausnahme von den USA) missen Sie
von lhrem Handler erhaiten haben. Treten Sie bit-
te anderenfalls mit der nachstgelegenen Volvo-
Penta-Vertretung in Verbindung, die Ihnen dann
gern ein Exemplar des Heftes zustelit.

Gewisse Markte haben andere Garantiebestim-
mungen, die dann die Volvo-Penta-Garantie er-
setzen oder vervollstandigen. Fragen Sie lhre
nachstgelegene Volvo-Penta-Vertretung Uber
eventuelle Spezialbedingungen.

GARANTIEKARTE

Die Garantiekarte ist vom Héndler eingeftllt an
Volvo Penta zuriickzusenden. Vergewissern Sie
sich dartber, daB dies auch wirklich geschieht, da
Garantiearbeiten zurickgewiesen werden kdnnen,
wenn das Lieferdatum nicht nachgewiesen werden
kann.

VOLVO-PENTA-KUNDENDIENST

Volvo Penta hat ein umfassendes Handlernetz
aufgebaut, um lhnen jederzeit mit Kundendienst-
arbeiten und Ersatzteilen zu Hilfe stehen zu kdn-
nen. Diese Héndler verfliigen tiber besonders ge-
schultes Personal sowie Spezialwerkzeuge, Priif-
einrichtungen und Ersatzteillager, wodurch stets
ein qualitativ hochstehender Service gewéahrleis-
tet ist. Bei der Bestellung von Servicearbeiten
oder Ersatzteilen sind stets die vollstandige Ty-
penbezeichnung und Seriennummer des Motors
anzugeben. Diese Angaben finden Sie auf dem
Typenschild Ihres Motors.

AB VOLVO PENTA
Technische Information

ACHTUNG! Samtlichen Angaben, lllustrationen
und Spezifikationen in dieser Anleitung liegen die
neuesten, zum Zeitpunkt der Drucklegung zu-
ganglichen, Produktinformation zugrunde. Volvo
Penta behélt sich das Recht vor, Preise, Werkstof-
fe, Grundausristungen, Spezifikationen und
Ausfihrungen ohne vorhergehende Mitteilung
zu dndern oder die Produktion gewisser Ausfih-
rungen einzustellen. Gewisse Ausfiihrungen,
Grundausriistungen und Zubehérteile sind nicht
in allen La&ndern erhéltlich.

SICHERHEITSANWEISUNGEN

Folgende, besonderen Warnungstexte
machen Sie auf mégliche Verletzungsge-
fahren aufmerksam und vermitteln lhnen
wertvolle information Gber einen sicheren
Betrieb der Ausrlstung. Diese Anweisun-
gen sind genauestens einzuhalten.

Q WARNUNG! Dieses Zeichen bedeutet, dafl
Verletzungsgefahr vorliegt, wenn die War-
nung nicht beachtet wird.

ALLGEMEINE INFORMATION

Wichtige Information iiber die Funktion lhres
Motors:

KRAFTSTOFF

Verwenden Sie Dieseldl der Qualitat ,,Autodie-
sel”’. Eine schiechtere Kraftstoff-Qualitat kann Be-
triebsstérungen verursachen.

SCHMIEROL

Verwenden Sie nur Schmier6l der Qualitat CD
nach der API-Klassifikation. Das Volvo-Penta-
Schmierdl geniigt diesen Forderungen und wird da-
her empfohlen. Flr die Viskositat siehe die ,, Techni-
schen Daten”.

EINFAHREN

Ein neuer Bootsmotor muRR wahrend der ersten
20 Betriebsstunden vorsichtig eingefahren wer-
den. Vermeiden Sie daher wahrend dieser Zeit,
den Motor voli zu belasten. Wéhrend des Einfah-
rens kann der Schmierdlverbrauch héher als nor-
mal sein. Priifen Sie daher den Olstand wéhrend
dieses Zeitraumes Ofter als vorgeschrieben.
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GARANTIEINSPEKTION
(Gilt nicht fiir die USA)

Die Garantieinspektion ist nach einer Betriebs-
dauer von zwischen 20 und 50 Betriebsstunden
oderinnerhalb von 180 Tagen nach Erhalt der Lie-
ferung vorzunehmen, und zwar in einer autori-
sierten Volvo-Penta-Kundendienstwerkstatt.

OLWECHSEL

Im Zusammenhang mit der Garantieinspektion
sind das Motorél und das Olfilter zu wechseln;
siehe auch unter ,,Prifungen und Service”.

VOLLGAS-DREHZAHLBEREICH

Wenn es um die Wahl des Propellers geht, ist es
héufig schwierig, die passende PropellergrofRe zu
finden, mit der unter unterschiedlichen Belas-
tungs- und Witterungsverhaltnissen immer die
empfohlene Voligasdrehzahl erhalten wird.

Es kann von Vorteil sein, bei gewissen Booten
eine niedrigere Vollgasdrehzahl als die empfoh-
lene Héchstdrehzah! anzuwenden. Der Vorteil
liegt dann in einem eventuell geringeren Kraft-
stoffverbrauch, einem niedrigeren Schall- und
Schwingungspegel oder einem besseren Wir-
kungsgrad des Propellers usw.

Aus diesem Grunde haben wir einen Voligas-
Drehzahlbereich empfohlen:

Leichter Betrieb, Sportbootsbetrieb
AD31B: 3700-3900 U/min

MD31A: 3300-3500 U/min
TMD31A, B, CE: 3600-3900 U/min
TAMD31A, B, CE: 3700-3900 U/min
D41B: 3700-3900 U/min

AD41A, B, CE: 3700-3900 U/min
TMD41A, B, CE: 3500-3900 U/min
TAMDA41A, B, CE: 3600-3900 U/min

Mittelschwerer Betrieb
TAMD31A, B, CE: 3000-3250 U/min
TAMD41A: 3000-3250 U/min

Wenn das Boot langere Zeit iber im Wasser ge-
legen ist, kdbnnen die Geschwindigkeit und die
Hoéchstdrehzah! durch Bewuchs am Bootsboden
und AuRBenbordantrieb absinken.

SICHERHEITSAUSRUSTUNG

Unabhangig davon, ob das Boot fur Langstrek-
kenfahrten oder Tagestouren angewandt wird,
sollte es mitden untenstehenden Sicherheitsaus-
ristungen ausgestattet sein. Diese kénnen natlr-
lich nach personlichen Wiinschen erweitert wer-
den. Prufen Sie in regelméaBigen Abstdnden
nach, ob sich die Sicherheitsausristung an Bord
befindet und ob sie funktionstauglich ist.

SCHWIMMWESTEN eines zugelassenen Fabri-
kats flir samtliche Personen an Bord.
FEUERLOSCHER eines zugelassenen Fabrikats.
Mindestens einer, leicht erreichbar unterge-
bracht.

NOTRAKETEN und Streichhdlzer, wasserdicht
verpackt.

VERBANDSKASTEN.

WERKZEUG, passend zu der Ausrustung an
Bord.

ERSATZTEILE wie Impeller, Ersatzteile fiir den
Motor usw. (Lassen Sie sich von lhrem Héandler
einen fur lhren Motor geeigneten Satz empfeh-
len.)

ANKER mit Ankerleine.

RADARREFLEKTOREN.

FUNKGERAT zum Abhéren des Wetterberichtes
usw.

KOMPASS, deviiert.

BOOTSHAKEN und PADDEL.

VERTAUUNGEN und FENDER.

NEBELHORN und TRILLERPFEIFE.
TREIBANKER.

TASCHENLAMPE.

ERSATZPROPELLER UND WERKZEUG FUR DEN
EIN- UND AUSBAU.

VORBEREITUNGEN VOR DEM
ANLASSEN

Vor dem Anlassen des Motors ist zu prufen,
daf3:

nirgendwo KRAFTSTOFF AUSLECKT,

weder vom Motor noch vom Rumpf WASSER
AUSLECKT,

in den unteren oder in anderen Rdumen des Boo-
tes kein GASGERUCH festgestellt werden kann,
der OLSTAND im Motor und Antrieb korrekt
Ist,

der KUHLMITTELSTAND im Ausgleichsbehalter
der Frischwasseranlage korrekt ist. (Wenn das
Ausgleichsgefal leer ist, ist das Kiihlsystem nach
dem Nachfillen zu entliften; siehe die Anwei-
sungen unter ,,Prifungen und Service".)
gliltige SEEKARTEN mitgeflihrt werden,

flir die geplante Reise ausreichend viel KRAFT-
STOFF mitgeflhrt wird.

WARNUNG! Beim Tanken ist offenes Feu-

A er, z.B. von der Pantry, verboten. Vier Mi-
nuten vor dem Anlassen des Motors das
Bootventilieren und, wenn vorhanden, den
Motorraumlifter einschalten. Den Tank
nicht Gberfillen.

Wenn jemand aus der Besatzung das erste Mal an
Bord ist, ist diese Person (iber die Bedienung des
Bootes sowie Uber den Aufbewahrungsort der
Schwimmwesten und des Feuerldschers zu infor-
mieren. Erkldren Sie auch alles, was Sie aus Si-
cherheitsgriinden als wichtig ansehen. Sollte
wahrend der Bootreise etwas Unvorhergesehe-
nes eintreffen, ist es meist schon zu spéat, die Pas-
sagiere Uber die Funktionen der Sicherheitsaus-
rdstung zu informieren.
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BETRIEBSANLEITUNG
MOTOR ANLASSEN

Den Hauptschalter einschalten.

Den Motorraumilfter, wenn ein solcher einge-
baut ist, einschalten und vor dem Anlassen des
Motors mindestens vier Minuten lang laufenlas-
sen.

Den Antrieb absenken, wenn dieser angehoben
ist. Nachpriifen, dal3 die Umgebung des Propel-
lers frei von Hindernissen ist.

Den Seewasserhahn bei der Tragerplatte &ff-
nen.

Bei der spateren Ausfiihrung dieser Motoren:

Der Seewasserhahn bei der Befestigungsplatte entfallt.

Beim Anlassen des Motors soll der Drehzahlreg-
ler in Leerlauf/Neutrallage sein. Der Motor hat
eine automatische Kaltstartvorrichtung.

Kalter Motor: Den ZUn(jschI(jssel auf,, 1" drehen.
Die Temperatur- und Oldruck-Warnleuchten so-
wie die Ladestrom-Kontrolleuchte leuchten auf.

(Nicht bei Motorem in B-Ausfuhrung) Den Startsch-
IUssel zwecks Vorwéarmen in Position 2" drehen und
etwa 30 Sekunden eingedrickt halten. Bei warmen
Motor ist kein Vorwiarmen erforderlich.

ACHTUNG! Niemals Startspray benutzen.
Explosionsgefahr!

Stellung ,,3" ist die Anla@stellung. Nach dem
Anlassen geht der Schlissel wieder auf ,, 1" zu-
riick. Bei wiederholtem Anlassen von ,,0” begin-
nen.

WICHTIGES UBER DEN TURBOLADER:
Den Motor nicht unmittelbar nach dem
Anlassen hochdrehen. Kaltes Ol ist zahfl{is-
siger als warmes und erreicht nicht sofort
alle Schmierstellen.

Unverziiglich nach dem Anspringen des Motors
prifen, ob die Oldruckanzeige und das Voltmeter
Normaiwerte anzeigen und dafd der Alarm nicht
ertént. Bei abnormalen Werten an den Instru-
menten oder wenn der Alarm ertont, unverzi-
glich den Motor abstellen und die Stérungsur-
sache ausfindig machen.

Leuchten die Temperatur-Warnleuchte und die
Ladestrom-Kontrolleuchte auf (kein akustischer
Alarm), so liegt eine Ladestdrung vor.

Leuchtet die Temperatur- oder Oldruck-Warn-
leuchte auf und der akustische Alarm ertdnt, so
ist die Temperatur zu hoch bzw. der Oldruck zu
niedrig. Die Ursache der Stérung ausfindig
machen.

-
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Mit dem Drezahlregler in Leerlauf/Neutrallage
wird der Motor warmgefahren.

WARNUNG: Die Fahrtrichtung nicht um-
& schalten, wenn die Drehzahl gréBer als
800 U/min ist.

FAHREN

Die Einhebelschaltung hat eine kombinierte
Drehzahlverstellungs- und Schaltfunktion. (Siehe
Punkt 17, Seite 1.)

F = Vorwarts

R = Zurlck

N = Leerlauf

T = Drehzahlverstellung

It

It

Zur Erzielung einer guten Betriebswirtschaftlich-
keit soll der Motor nicht tGber langere Zeit hinaus
mit der Hochstdrehzahl gefahren werden.

Beim Segeln muB die Schaltung in der Leerlauf-
stellung stehen, wenn das Boot mit einem festen
Propeller ausgerdstet ist. Ist das Boot mit einem
Folding-Propeller ausgeristet, muf3 die Schal-
tung beim Segeln auf ,,Zuriick’ stehen.

Wiahrend des Fahrens priifen, ob die Oltempera-
tur normal ist (75-90 °C) und ob die Ladestrom-
und Oldruckanzeige Normalwerte anzeigen. Bei
abnormalen Werten unverziglich den Motor
abstellen und die Stérungsursache ausfindig
machen.

Der AuBenbordantrieb kann wahrend der Fahrt
gemal den Bildzeichen auf dem Instrumenten-
brett flur die Gleitlagenverstellung hydraulisch
aus- und eingetrimmt werden. Will man das Vor-
schiff absenken, ist der Schalter Nr. 1 (im Hebel
oder auf dem Instrumentenbrett) nach oben zu
dricken und in dieser Stellung zu halten, bis die
gewtlnschte Gleitlage erreicht ist. Soll das Vor-
schiff gehoben werden, ist der Schalter Nr. 1 in
der unten Stellung festzuhalten.

0 WARNUNG: Niemals beide Schaiter Nr. 1

=) (im Hebel und auf dem Instrumentenbrett)
zusammen anwenden, da dadurch der Mo-
tor Schaden nehmen kann.

WARNUNG: Schéaden, die durch Fahren in
seichtem Wasser entstanden sind, z. B.
Schédden am Propeller oder Antrieb, wer-
den von der Volvo-Penta-Garantie nicht ge-
deckt.

Um eine optimalen Gleitlage des Bootes zu ge-
wahrleisten, ist der Antrieb innerhalb eines ge-
wissen Trimmbereiches verstellbar, Fiir den
SP-Antrieb entspricht der groRte Trimmwinkel der
Zahl 12 und fiir den DP-Antrieb der Zah! 6 auf dem
Instrumentenbrett.

Fahren (iber Untiefen. Wenn Sie die Wassertiefe
nicht kennen, empfehlen wir, die Geschwindig-
keit zu senken und den Antrieb zu heben. Um den
Antrieb Uber den maximalen Trimmwinkel heben
zu kénnen, sind der Schalter Nr. 2 nach unten und
der Schalter Nr. 1 gleichzeitig nach unten zu driik-
ken. Der Antrieb kann jetzt bis auf héchstens ,,44"
auf der Trimmwinkelanzeige gehoben werden.
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WARNUNG: Bei einem Wert von 45 und
daruber (auf der Trimmwinkelanzeige) ist
der Motor unverzlglich abzustellen. Der
Bereich lUber 45° darf nur dann angewandt
werden, wenn das Boot in seichtem Was-
ser vertaut liegt oder auf einem Trailer
transportiert wird.

Zuricksetzen

Beim Zurlicksetzen darf der Antrieb bis auf hdch-
stens ,,44” gehoben sein.

WARNUNG: Niemals auf,,Rlickwarts’ um-
schalten, wenn das Boot gleitet oder wenn
die Motordrehzahl mehr als 800 U/min be-
tragt.

BEENDIGTE FAHRT

Um ein Nachkochen des Motors und um Hitze-
spannungen zu vermeiden, den Motor nach Be-
endigung der Fahrt mit dem Schalthebel in der
Mittelstellung einige Minuten im Leerlauf laufen
lassen. Dies ist besonders wichtig, wenn der Mo-
tor mit hohen Drehzahlen gefahren wurde.

Motor abstellen. Schiussel in die Abstellraste (S)
drehen und dort halten, bis der Motor stehen bleibt.

Not-Aus: Den Hebel {1; Pkt. 54) nach unten drehen.

Um Bewuchs an der Kolbenstange der Trimmazylin-
der zu verhindern, ist der Antrieb maximal abzusen-
ken, wenn das Boot langere Zeitim Wasser liegt und
nicht gefahren wird. Wie schnell der Bewuchs er-

folgt, ist je nach Wasserverhéitnissen und Jahres-
zeit verschieden.

Auf die Wassertiefe achten! Unter keinen Verhalt-
nissen, auch nicht bei Niederwasser, darf riskiert
werden, dal der Antrieb den Grund berihrt.

Den Hauptschalter ausschalten.

WARNUNG: Den Hauptschalter niemals
bei laufendem Motor abschalten.

Bei langer Betriebsunterbrechungen. Den See-
wasserhahn beim ober Trégerplatte schliefRen.

BEI FROSTGEFAHR (AD31)

Vor dem Verlassen des Bootes prifen, dal3 keine
Wasserleckagen vorkommen. Bei kalter Witte-
rung und wenn die Gefahr von Eisbildung be-
steht, ist das KiihImittel aus dem Motor wie folgt
abzulassen:

Die Seewasseranlage durch den Hahn (1) auf
dem Olkithler und den Hahn auf dem Rohr (2)
entleeren, Bei der Antrieb-Ausfiihrung befindet sich
auch je ein Hahn auf den Rohren (2 und 3). Den
Nachkihler durch den Hahn (5) entleeren.

Wendegetriebe MS4A: Die VerschluBschrauben
auf der BB-Seite herausdrehen. Wendegetriebe
MS2: Die beiden Kuhlwasseranschliisse abneh-
men. Unter gewissen Bedingungen kann eine He-
berwirkung auftreten. In diesem Falle ist der
Saugschlauch von der Tragerplatte abzunehmen
und der Deckel von der Seewasserpumpe
abzuschrauben. WARNUNG: Vor dem Verlassen
des Bootes die Hahne schliefen, den Pumpen-
deckel anschrauben und den Schlauch wieder
anschliefden.




7733166 - Hamtad fran www.volvopenta.com 2008-11-05 22:39:47

Die Frischwasseranlage ist durch den Hahn (6)
auf dem Motorblock und die beiden Hahne (7) auf
dem Auspuffrohr zu entleeren, wenn sie mit Kuhl-
wasser ohne Frostschutzzusatz gefllit ist.
TAMD31: Ein Hahn (8) auf dem Warmeaustau-
scher. Ist ein Ausgleichsgefal® montiert, so mul}
dessen Deckel abgeschraubt werden, damit das
Kuhlwasser schneller abflieRen kann. Ist die
Frischwasseranlage mit einem Frostschutzge-
misch geflllt, muBd sie nicht entleert werden.

BEI FROSTGEFAHR (D41, AD41)

Vor dem Verlassen des Bootes prifen, dal3 keine
Wasserleckagen vorkommen. Bei Frostgefahr ist
das Kuhlmittel aus dem Motor wie folgt abzulas-
sen:

Die Seewasseranlage durch den Hahn (1) auf
dem Olkiihler und den Hahn auf dem Rohr (2)
entleeren. Bei der Antrieb-Ausflihrung befindet sich
auch je ein Hahn auf den Rohren (2 und 3) Den Nach-
kihler durch den Hahn (5) entleeren.

Wendegetriebe MS4A: Die VerschluBschrauben
auf der BB-Seite herausdrehen. Wendegetriebe
MS2: Die beiden Kiihiwasseranschitisse abneh-
men. Unter gewissen Bedingungen kann eine He-
berwirkung auftreten. In diesem Falle ist der
Saugschlauch von der Tragerplatte abzunehmen
und der Deckel von der Seewasserpumpe
abzuschrauben. WARNUNG: Vor dem Verlassen
des Bootes die Hahne schlie3en, den Pumpen-
deckel anschrauben und den Schlauch wieder
anschliel3en.

Die Frischwasseranlage ist durch den Hahn (6)
auf dem Motorblock, den beiden Hahne (7) auf
dem Auspuffrohr und dem Hahn auf dem War-

meaustauscher (8) zu entleeren, wenn sie mit
Kiihiwasser ohne Frostschutzzusatz gefilit ist.
Den Deckel des Thermostatgehduses abschrau-
ben, damit das Kihlwasser schneller abflieRen
kann. Ist die Frischwasseranlage mit einem Frost-
schutzgemisch gefullt, mufl sie nicht entleert
werden.

3en kann. Ist die Frischwasseranlage mit einem
Frostschutzgemisch gefullt, muf sie nicht entle-
ert werden.

TAGLICHE KONTROLLEN VOR
DEM ANLASSEN

OLSTAND IM MOTOR

Taglich vor dem Anlassen den Olstand im Motor
prifen. Der Olstand muB innerhalb des markier-
ten Feldes auf dem OlmeRstab liegen. Wenn er-
forderlich, durch den Oleinfillstutzen Ol nachfiil-
len. ACHTUNG! Nicht mehr Ol als bis zur MAX-
Marke auf dem OlmeRstab nachfiilien. Fur die Ol-
qualitat usw. siehe die ,, Technischen Daten”.

KUHLMITTEL

Die Kiihlanlage soll mit einem korrosionsschut-
zendem Frostschutzgemisch (50 % Wasser, 50 %
Glykol) gefilit sein. Es kann auch ein Gemisch
aus Frischwasser und etwa 1 Liter Korrosions-
schutzzusatz (Volvo-Penta-Zubehor) eingefilit
werden.

Bei Frostgefahr mul3 die Kithlanlage mit dem Gly-
kolgemisch geflillt sein oder nach jeder Fahrt ent-
leert werden. Fur die Entleerung der Frischwas-
ser- und der Seewasseranlage siehe unter ,,Been-
digte Fahrt”.

Bei der spateren Ausfihrung von D31, 41 ist ein
Schlauch fiir die Seewasseranlage eingefiihrt wor-
den. Das bedeutet, dall der Schlauch beim Entlee-
ren der Anlage bei der Befestigungsplatte zu I6sen
ist. Danach die Platte mit einem Stopfen (1) ver-
schlief3en (beider nachsten Volvo Penta-Vertretung
erhaltlich). Schlauch (2) vom Seewasserfilter I6sen
und alles Wasser ausrinnen lassen. Auch den
Schlauch (3) vom Warmetauscher l6sen.
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Die Frischwasseranlage ist einmal jahrlich zu ent-
leeren und durchzuspulen.

Kiihlwasserstand im Thermostatgehiuse

Taglich vor dem Anlassen prifen, ob das Ther-
mostatgehduse mit Kihlwasser gefillt ist. Wenn
erforderlich, bis zur Offnung im Einfiillrohr K{ihl-
wasser nachfillen. Den Motor anlassen und
wenn erforderlich bei laufendem Motor Kiihlwas-
ser nachfullen.

Kiithlwasserstand im Ausgleichgefa® (MD31)

Taglich vor dem Anlassen prifen, ob das Kihl-
wasser zwischen der MAX- und der MIN-Marke
steht. Wenn erforderlich, Frischwasser oder ein
Frostschutzgemisch mit Korrosionsschutzzusatz
auf den richtigen Fullstand nachfllen.

WARNUNG: Als Ktihimittel darf nur ein Ge-
misch aus 50 % Wasser und 50 % Glykol
verwendet werden.

WARNUNG: Die Frischwasseranlage steht
unter Druck. Soll der Kuhlerdeckel bei be-
triecbwarmem Motor gedffnet werden, den
Deckel zunéchst bis zum ersten Anschlag
drehen und den Uberdruck entweichen las-
sen. Erst dann den Deckel ganz abschrau-
ben.

VIERZEHNTAGIGE KONTROL-

LEN

OLSTAND IM WENDEGETRIEBE
MS4A

Den Olstand mit Hilfe des OlmeRstabes (1) prii-
fen. Der Olstand muR zwischen den beiden MeR-
marken des OlmeRstabes liegen. ACHTUNG!
Den Meflstab wahrend der Prifung nicht ein-
schrauben. Wenn erforderlich, durch die Einflili-
6ﬁnyng (2) Ol nachfullen. Verwenden Sie dassel-
be Ol, das sich bereits im Wendegetriebe befin-
det; siehe die ,,Technischen Daten”.

OLSTAND IM WENDEGETRIEBE
PRM

Die Priifung erfolgt mit Hilfe des OlmeRBstabes (1).
Der Olstand muf zwischen den beiden MeRmar-
ken des OlmeRstabes liegen. Zur Beachtung!
Beim Priifen des Olstands ist der OlmeRstab ganz
einzuschrauben. Wenn erforderlich, Ol desselben
Typs, mit dem das Wendegetriebe gefullt ist,
nachfillen. Siehe unter ,,Technischen Daten’.
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SAURESTAND IN DER BATTERIE

Die Batteriesdure muf3 5-10 mm {iber den Zellen-
platten stehen. Wenn erforderlich, destilliertes
Wasser nachfullen.

WARNUNG: Bei gewissen wartungsfreien
Batterien sind die besonderen Anweisun-
gen zu beachten.

RIEMENSPANNUNG

Die richtige Riemenspannung ist eine Vorausset-
zung flr die volle Lichtmaschinenleistung und
die richtige KiihImitteltemperatur. ACHTUNG! Zu
hart gespannte Keilriemen haben eine kiirzere Le-
bensdauer und kdnnen auf3erdem die Lichtma-
schine oder die Lager der Wasserpumpe beschéa-
digen. Zu lose Keilriemen kdnnen abspringen
oder durchschleifen, und sie erhalten dadurch
eine ebenfalls eine kiirzere Lebensdauer. Die Keil-
riemen sind richtig gespannt, wenn sie sich zwi-
schen den Riemenscheiben um 10 mm eindrik-
ken lassen.

Fir die richtige Riemenspannung siehe unter
.Keilriemen prifen und auswechsein”.

KORROSIONSSCHUTZ

Der Zinkstopfen ist auszuwechseln, wenn er bis
zur Halfte abgenutzt ist.

1. Lage der Zinkstopfen (nicht MD 31).

KORROSIONSSCHUTZ, ANTRIEB/
TRAGERPLATTE

Die Zinkringe sind auszuwechseln, wenn sie bis
zur Halfte abgenutzt sind.

Fur Boote, die hauptsachlich in StiRwasser einge-
setzt werden, empfehlen wir Ubergang auf einen
Magnesiumring.

WARNUNG: Die Auflageflache auf dem
Antrieb vor dem Einbau eines neuen Zink-
rings sadubern.

Die Zinkpiatte unter der Tragerplatte auswech-
seln, wenn sie bis zur Halfte abgenutzt ist.

DP-Antriebe mit Edelstahl-Propellern (Zubehdr)
sind mit zwei Zinkplatten an der Befestigungs-
platte zu versehen.

Diese sind mit zwei Schrauben Teil-Nr. 963701-8
und zwei Abstandhulsen Teil-Nr. 854486-8 ein-
zubauen.

WARNUNG: Die Auflageflache vor dem
Einbau der neuen Zinkplatte sdubern.

WARNUNG: Die Zinkstopfen (Motor und
Wendegetriebe) und den Zinkring (Antrieb)
wenn erforderlich, mindestens aber einmal
pro Saison, kontrollieren.

OLSTANDPEGEL, HYDRAULIK-
PUMPE — POWER TRIM

Den Antrieb méglichst weit eintrimmen.

Prufen, daR der Olstand zwischen den MAX- und
MIN-Marken auf dem Olbehélter liegt. Wenn erfor-
derlich Motorél nachflllen. Bei kalten Betriebsver-
héaltnissen kann auch ATF-Ol benutzt werden. Mit
groBter Reinlichkeit arbeiten, damit kein Schmutz in
das Ol gerat.

ACHTUNG! ATF-OI und Motorél durfen nicht ge-
mischt werden. Wenn ATF-OI benutzt wird, muf}
das Motorol zuerst aus der Anlage entleert werden.
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Nach Entleerung der Anlage wird neues Ol aufge-
fallt und der Antrieb 6 bis 10 Mal aus- und einge-
trimmt, um die Anlage zu entliften. Olstand noch-
mals prufen, bei Bedarf nachfullen.

WARTUNGSMASSNAHMEN -
ALLE 50 BETRIEBSSTUNDEN

SEEWASSERFILTER (NUR AD31, 41)

Wenn die Gefahr besteht, daf? das Filter verstopft
wird, das Filter nach 25 Betriebsstunden und spa-
ter gelegentlich prifen.

Zur Prifung und Reinigung des Wasserfilters den
Deckel (1) abschrauben und die Dichtplatte (2)
wegnehmen. Danach kann der Filtereinsatz (3)
herausgenommen werden. Den Einsatz abschit-
teln und abspilen. Der Einsatz |48t sich nur auf
eine Weise einsetzen. Die Dichtung des Filterein-
satzes prifen. Die Dichtplatte auflegen und den
Deckel fest anziehen. Nach dem Anlassen des
Motors das Filter auf Undichtheiten hin untersuc-
hen.

WARNUNG: Achten Sie bei allen Arbeiten

am Seewasserfilter darauf, daf kein Was-

ser in das Boot eindringt.

ANTRIEBSWELLE UND LENKWEL-
LENLAGER SCHMIEREN
Die Lager mit einer Fettpresse schmieren, bis das

Fett an den Lagern wieder ausdringt. Verwenden
Sie nur wasserbestandiges Fett.

1. Oberes Lager
2. Unteres Lager

WARTUNGSMASSNAHMEN -
ALLE 100 BETRIEBSSTUNDEN
ODER MINDESTENS EINMAL
PRO SAISON

OLWECHSEL IM MOTOR

Bei einem neuen oder (iberholten Motor ist das Ol
erstmalig nach 20 Betriebsstunden und anschlie-
Bend alle 100 Betriebsstunden zu wechseln.

Den Motor warmlaufen lassen. Das Ol durch das
Rohr far die Ollenzpumpe (1) aufsaugen.

Ol bis zum richtigen Olstand nachfullen. Fir die
Wahl des richtigen Oles siehe die ,,Technischen
Daten”.

WARTUNGSMASSNAHMEN -
ALLE 200 BETRIEBSSTUNDEN
ODER MINDESTENS EINMAL
PRO SAISON

OLFILTER

Das Olfilter ist erstmalig nach 20 Betriebsstunden
und anschiieBend alle 200 Betriebsstunden aus-
zuwechseln: Das alte Filter abschrauben. Wenn
das Filter festsitzt, kan es mit einem Spezialwerk-
zeug abgeschraubt werden. Es kann auch ein
Schraubenzieher durch den dul3eren Teil des Filters
gschlagen und dann als Hebel benutzt werden. ACH-
TUNG! Geben Sie acht, daR kein Ol verschiittet wird.
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Die Gummidichtung des neuen Filters eindlen.
Die Auflageflache des Filters auf dem Motor kon-
trollieren und ggf. sdubern. Das neue Filter von
Hand anschrauben, bis es die Auflageflache am
Motor berlhrt. Das Filter anschlieBend von Hand
um eine weitere halbe Umdrehung und nicht
mehr anziehen.

ACHTUNG! Verwenden Sie ausschlief3lich Volvo-
Penta-Originalfilter.

Den Motor anlassen und im Leerlauf laufen las-
sen. Sofort prifen, ob die Oldruckanzeige Nor-
malwerte anzeigt.

Den Olstand priifen und die Umgebung des Fil-
ters auf Dichtheit hin priifen.

OLWECHSEL IM ANTRIEB

Ol ablassen

Den OlmeRstab herausziehen. Den Antrieb etwas
anheben. Die VerschluBschraube auf der Unter-
seite des Propellergetriebegehduses herausdre-
hen und das Ol ablaufen lassen. Danach die
VerschluBBschraube zusammen mit dem O-Ring
wieder einschrauben.

Ol nachfiillen

Haube abnehmen und den Oleinfiillstopfen mit sei-
nem O-Ring entfernen. Die Haube wird ausgebaut,
indem sie nach Herausschrauben der Befesti-
gungsschraube gerade nach oben gezogen wird.
Fiir die Wahl des richtigen Oles und fir der Fiilllmen-
ge siehe die Tecnische Daten. Die Oleinflillschraube
zusammen mit dem O-Ring wieder eindrehen. Den
Antrieb absenken.

Olstand mit dem OlmeRstab priifen. Den Olstab da-
bei nicht einschrauben. Durch die Offnung fiir den

MeRstab bis zum richtigen Olstand nachfiillen.
Wenn der Olstand zu hoch wird, muf Of wieder ab-
gelassen werden. OlmeRstab mit O-Ring einbauen.
Haube wieder einbauen, indem diese gerade ab-
warts geflihrt wird, bis der Fihrungsstift in die Boh-
rung im Befestigungsblech eingreift, wonach die
Gaube festgeschraubt wird.

WARNUNG! Den OlmeRstab auf eventuelle
Undichtheiten hin untersuchen.

OLWECHSEL IM WENDEGETRIEBE
MS4A

Das Ol mit der Ollenzpumpe durch die Offnung
far den OlmeRstab (1) hindurch aufsaugen.

Das Wendegetriebe durch die C')Ieinfﬁlléffnur!_g
(2) bis zur oberen Marke des OlmeRstabes mit Ol
flillen.

OLWECHSEL IM WENDEGETRIEBE
PRM

Das Ol mit der Ollenzpumpe durch die Offnung
fir den Olmef3stab (1) hindurch aufsaugen.

Das Wendegetriebe bis zur oberen Marke des Ol-
meRstabes mit Ol filllen. Den Motor anlassen und
einige Minuten im Leeriauf laufen lassen. Da-
durch wird der Olkihler des Wendegetriebes mit
Ol gefillt. Den Motor abstellen und den Olstand
priifen. Wenn erforderlich, Ol nachfiillen.

11
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VENTILSPIEL PRUFEN

Das Ventilspiel ist in einer autorisierten Kunden-
dienstwerkstatt zu priifen und nachzustelien. Sie-
he unter ,,Ventile’’ in den ,,Technische Daten”.

KEILRIEMEN PRUFEN UND
AUSWECHSELN

Werden bei der Prifung des Keilriemens Anzei-
chen von Verschleif® oder RiBbildungen entdeckt,
so sind die Keilriemen auszuwechseln. Dazu sind
die Befestigungsmuttern (1, 2 und 3) der Lichtma-
schine aufzudrehen. Vor dem Einlegen eines neu-
en Keilriemens die Keilriemennut auf der Rie-
menscheibe reinigen. Die Keilriemen miissen so
gespannt sein, dall sie zwischen den Riemen-
scheiben um 10 cm eingedriickt werden kdnnen.
Nach einigen Betriebsstunden die Riemenspan-
nung erneut prifen und, wenn erforderlich, die
Riemen spannen, solange sie noch warm und
flexibel sind. Erneuern Sie die Keilriemen min-
destens einmal jahriich und verwenden Sie nur
Original-Keilriemen von Volvo Penta.

Auswechseln des Luftfilters

Das Luftfilter ist alle 200 Betriebsstunden oder
einmal pro Saison auszuwechseln. Den Filterein-
satz auswechseln, und die Teile in umgekehrter
Reihenfolge einbauen. Vorsicht, damit kein
Schmutz in den Deckel kommt.

FILTER FUR DIE KURBELGEHAUSE-
BELUFTUNG AUSWECHSELN

Das Luftfilter fur die Kurbelgehausebeliftung (1)
ist alle 200 Betriebsstunden oder einmal pro Sai-
son, und zwar dann, wenn 6lvermengte Ventila-
tionsluft am Olventil (2) austritt, auszuwech-
seln.

Bei der spéateren Ausfiihrung dieser Motoren: Das Filter
fur Kurbelgehausebeliiftung entfallt.

TURBOLADER

Die Rohrleitung und die Rohranschlisse auf
Dichtheit hin prufen.

Die Luftleitung ist bei betriebswarmem Motor zu
prifen. Pfeifende oder pfauchende Gerausche
sind ein Zeichen dafiir, dafd Undichtheiten vor-
handen sind. Diese kdnnen auch dadurch ent-
deckt werden, dald man verdachtige Stellen auf
der Druckseite, zwischen dem Turbolader und
dem Motor, mit Seifenwasser einpinselt. Die
Schlauchschellen anziehen oder, wenn erforder-
lich, die Luftleitung auswechsein. Sprechen Sie
bitte mit einer autorisierten Kundendienstwerk-
statt, wenn Sie vermuten, dald der Turbolader
fehlerhaft ist.

KUHLSYSTEM PRUFEN

WARNUNG: Niemals nur Wasser einflilien,
da der Korrosionsschutz und der Frost-
schutz im Kahimittel verdinnt werden und
das Gemisch einen niedrigeren Kochpunkt
bekommt. Aullerdem kann bei Frost der

12
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Motor beschadigt werden. Das KiihIsystem
einmal jahrlich entleeren und durchspi-
fen.

Das Kiihlsystem arbeitet normal, wenn die Nadel
der Temperaturanzeige auf 75-95 °C steht. Eine
zu hohe Temperatur kann folgende Ursachen ha-
ben: verstopfter Seewassereinlall, verstopftes
Seewasserfilter, defektes Pumpenrad oder defek-
ter Mitnehmer in der Seewasserpumpe, Luft im
Frischwassersystem, KihlImittelleckage, ver-
stopfter Olkiithler, zu niedriger KihImittelstand,
durchschleifender oder gerissener Riemen flr
die Umwalzpumpe, verstopfter Warmeaustau-
scher, fehlerhafter Thermostat, fehlerhafte Tem-
peraturanzeige oder fehlerhafter Temperaturge-
ber.

WARNUNG: Bei allen Arbeiten an der Kihi-
anlage ist darauf zu achten, daR kein Was-
ser eindringen kann.

WARNUNG: Das Kiihlsystem mull immer
bis zum richtigen Stand gefiillt sein, da
ansonsten zu hohe Temperaturen auftre-
ten kdnnen, durch die das System bescha-
digt werden kann.

PUMPENRAD PRUFEN UND
AUSWECHSELN

Das Pumpenrad kontrollieren. Ein beschadigtes
Pumpenrad mufl ausgewechselt werden. Dazu
das Pumpenrad mit einer Polygripzange heraus-
ziehen. Achten Sie dabei darauf, dal? das Pum-
pengeh&use nicht beschéadigt wird. Der Mitneh-
mer muld ausgewechselt werden, wenn sich die
Welle und das Pumpenrad drehen lassen. Ein
neuer Mitnehmer kann nach Abbau der Pumpe
eingebaut werden.

ABGASDRUCKREGLER

A WARNUNG! Uberpriifen, ob die Drossel-

klappe flir den Abgasdruckregler leicht zu
drehen ist. Wenden Sie sich bei Bedarf an
eine autorisierte Volvo-Penta-Kunden-
dienstwerkstatt.

ELEKTRISCHE ANLAGE

schaltet werden, wenn der Motor stillsteht.
Niemals Batteriekabel oder andere Kabel im
Ladestromkreis abnehmen, wenn der Motor
lauft. Dadurch kénnen der Reglerschalter
zerstort und die Lichtmaschine schwer be-
schadigt werden.

E 1. Der Hauptschalter darf erst dann ausge-

da die elektrische Anlage dadurch bescha-
digt wird.

Die Batteriepole sind mit einem Plus- bzw.
Minuszeichen gekennzeichnet. Das Kabel
vom Minuspol ist an den Motorblock
anzuschlie3en. Die Polklemmen miissen or-
dentlich eingefettet und angezogen sein.

m 2. Verwechseln Sie niemals die Batteriepole,

3. Ladekreise diirfen bei laufendem Motor

nicht umgeschaltet werden.

Installieren Sie einen Volvo-Penta-Lade-
stromverteiler an der Lichtmaschine, wenn
mehr als eine Batterie angeschlossen ist.

4. Anlassen mit Hilfsbatterie:

Die normale Batterie muf3 zugeschaltet sein.
Die Hilfsbatterie an die Batterie im Boot
anschlief3en, und zwar Plus an Plus und Mi-
nus an Minus. Nach Anspringen des Motors
die Hilfsbatterie wieder wegnehmen. Unter
keinen Umstanden darf der Stromkreis zur
normalen Batterie untergebrochen werden.

5. Verwenden Sie keinen Schnellader, wenn

die Lichtmaschine an die Batterie angesch-
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lossen ist. Verwenden Sie niemals einen
Schnellader als Verstarkung wahrend des
Anlassens.

6. Vorallen Arbeiten an der Lichtmaschine sind
beide Batteriekabel abzunehmen.

7. Bei Schweil3arbeiten am Motor oder an der
zugehorigen Ausrustung sind die Kabel des
Ladestromreglers bei der Lichtmaschine
abzunehmen und zu isolieren.

8. Die Riemenspannung und die Kabelan-
schlisse in regelméRigen Zeitabstdnden
prufen.

Sicherungs-Riickstellknopf

Der Motor ist mit einem Sicherupgsautomaten
ausgeriistet, der bei einer Uberbelastung die
elektrische Anlage abschaltet. Der Sicherungs-
automat hat einen Ruckstellknopf (1). Bei einer
Uberbelastung ist stets die Ursache dafiir ausfin-
dig zu machen.

Sicherungen in der elektrischen Anlage (Power-
trim)

Der Stromkreis fir die Power-Trim-Anlage ist mit
einer 55-A-Sicherung (eine Ersatzsicherung wird
mitgeliefert) beim Anlasser und einer 5-A-Siche-
rung bei der Schaltung abgesichert.

Anlasser und Lichtmaschine priifen

Uberlassen Sie alle Arbeiten am Anlasser und an
der Lichtmaschine einer autorisierten Volvo-
Penta-Kundendienstwerkstatt. Eine Uberholung
und Prifung ist im Zusammenhang mit einer
Uberholung des Motors vorzunehmen.

BATTERIE

WARNUNG: Um Explosionen vorzu-

! \ beugen, darf die Batterie niemals offenem
Feuer oder elektrischen Funken ausgesetzt
werden. Das Rauchen in der Ndhe der Bat-
terie ist verboten. in der Batterie bildet sich
Wasserstoff, der leichtentzindlich und ex-
plosiv ist. Die Batteriefliissigkeit enthalt
Schwefelsaure.

Achten Sie darauf, daR die Batteriesaure nicht mit
den Augen, der Haut oder mit angestrichenen
Flachen in Berlihrung kommt. Sollte dies trotz-
dem einmal eintreffen, ist der betreffende Be-
reich unmittelbar reichlich mit Wasser abzuspu-
len. Einen Arzt aufsuchen, wenn S&ure in die
Augen gerét.

Batterieladung priifen

Die Batterie wird nur dann richtig gepflegt, wenn
man sie regelmaRig prift und pflegt. Die Batterie
entladt sich, wenn sie nicht angewandt wird.

SAURESTAND

Der Séurestand in der Batterie ist in regelmaRi-
gen Abstadnden zu prifen. Bei richtigem S&ure-
stand muf die Séure 5-10 mm {iber den Zellen-
platten liegen. Wenn erforderlich, destilliertes
Wasser nachfullen, aber nicht Gberfillen.
Anschliel3end soll die Batterie mindestens 30 Mi-
nuten geladen werden, indem man den Motor im
schnellen Leerlauf laufen 13Rt. Auf diese Weise
wird das destillierte Wasser ordentlich mit der
Batteriesdure vermischt.
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REINIGUNG

Die Batterien sind sauber und trocken zu halten.
Die Anschlisse mulssen ebenfalls sauber sein.
Eine diinne Fettschicht an den Batteriepolen ver-
hindert Korrosion.

KRAFTSTOFFANLAGE

WARNUNG: Bei allen Arbeiten an der
Kraftstoffaniage ist auf gréof3te Sauberkeit
zu achten.

KRAFTSTOFFILTER AUSWECH-
SELN

Das Kraftstoffilter ist mindestens einmal pro Sai-
son auszuwechseln.

Das Kraftstoffilter abschrauben und dabei darauf
achten, daf3 kein Kraftstoff verschuttet wird. Das
Filter und dessen Behalter sind Wegwerfartikel,
die nur einmal angewandt werden kénnen.

Die Auflageflache im Deckel sdubern und die
Dichtung des Filters auf Schéaden hin priifen. Das
neue Filter von Hand so weit anschrauben, bis die
Dichtung den Deckel berlihrt. Dann das Filter um
eine weitere halbe Umdrehung anziehen. Die
Kraftstoffanlage entlliften, den Motor anlassen
und das Filter auf Dichtheit hin prifen.

ZUSATZLICHES KRAFTSTOFFILTER

Ist ein zusétzliches Kraftstoffilter mit Wasserab-
scheider vorhanden, so ist der durchsichtige Be-
halter mit Hinsicht auf Kondenswasser im Kraft-
stoff zu prifen. Wenn erforderlich, das Wasser
durch den Hahn im Boden des Filterbehalters

ablassen. ACHTUNG! Eventuell vorhandenes
Wasser muld taglich abgelassen werden. Wasser
in der Kraftstoffanlage kann die Einspritzpumpe
oder die Dusenhalter beschéadigen. Achten Sie
darauf, dafd kein Kraftstoff verschittet wird. Den
Kraftstoff vorpumpen und die Kraftstoffanlage
entllften. Der Filtereinsatz ist mindestens einmal
pro Saison auszuwechseln.

KRAFTSTOFFSIEB aitere Ausfiihrung)

In die Kraftstoff-Férderpumpe auf dem Motor ist
ein Sieb eingebaut, das nach Abnahme des Dek-
kel zugénglich ist. Dieses Sieb ist mindestens ein-
mal pro Saison zu reinigen oder auszuwechseln.
Danach ist die Kraftstoffanlage zu entliiften; sie-
he unter “Kraftstoffanlage entliften”.

WARNUNG: Unmittelbar nach dem Anlas-
sen nachprifen, daf? keine Undichtheiten
vorkommen.

DUSENHALTER

Samtliche Arbeiten an den Disenhaltern des Mo-
tors sind in einer autorisierten Kundendienst-
werkstatt auszufihren. Der Offnungsdruck, die
Strahlenform und die Dichtheit der Einspritzdii-
sen sind alle 600 Betriebsstunden zu prifen.

WARNUNG: Kohlenmonoxid ist ein gifti-
ges, farb- und geruchloses Gas, das in allen
Abgasen vorkommt. Sollten Sie aus irgen-
deinem Grunde vermuten, dafd Abgase in
das Boot eindringen, alle Teile ventilieren
und den Motor schnellstens in einer Werk-
statt untersuchen lassen.
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KRAFTSTOFFANLAGE ENTLUFTEN

Damit der Motor problemios anspringt, ist die
Kraftstoffanlage in folgenden Fallen zu entiGf-
ten:

nach einem Filterwechsel,

nach der Reinigung oder dem Austausch des
Siebs in der Kraftstoff-Férderpumpe,

nachdem der Kraftstofftank einmal entleert wur-
de,

nach Reparaturen an der Kraftstoffaniage,

nach Leckagen in den und nach Eingriffen in die
Kraftstoffleitungen,

nach einer langer andauernden Betriebsunter-
brechung.

Die Kraftstoffanlage ist folgendermalen zu ent-
luften (fUr die Lage der verschiedenen Bauteile
siehe die Ubersichtszeichnung}:

Die Entliiftungsschraube auf dem Kraftstoffilter
um etwa 4 Umdrehungen aufdrehen und dabei
darauf achten, dal® kein Kraftstoff verschittet
wird. Halten Sie z. B. ein Tuch um die Entluftungs-
stelle.

Mit der Handpumpe Kraftstoff vorpumpen, bis
biasenfreier Kraftstoff austritt. Die EntlGftungs-
schraube schlieRen. ACHTUNG! Bei schlechter
Pumpenwirkung den Motor ein wenig durchdre-
hen, damit sich die Lage der Antriebsnocken in
der Pumpe andert.

War die Einspritzpumpe ausgebaut oder wenn
der véllig neue Motor das erste Mal angelassen
wird, muR die Einspritzpumpe immer entliftet
werden:

Mit der Handpumpe etwa 30 Sekunden lang pum-
pen. Auf diese Weise wird die Einspritzpumpe
automatisch entliftet.

Die Druckrohrmuttern der Einspritzpumpe ab-
schrauben und die Drehzahlverstellung auf Voli-
gas einstellen. Den Motor mit dem Anlasser
durchdrehen, bis am Druckrohr Kraftstoff austritt.
Achten Sie darauf, da kein Kraftstoff verschuttet
wird. Halten Sie z. B. an der Entlliftungsstelle ein
Tuch unter. Die Druckrohrmuttern wieder anzie-
hen und den Motor anlassen.

MASSNAHMEN IM ZUSAM-
MENHANG MIT DEM AUFLE-
GEN UND ZUWASSERLASSEN
DES BOOTES

KONSERVIEREN
BETRIEBSPAUSE MIT DEM BOOT IM WASSER

Wenn das Boot im Wasser liegt, ohne gefahren zu
werden, muB der Motor mindestens einmal monat-
lich warmgefahren werden. Wird das Boot wahrend
einer langeren Zeit als 3 Monate nicht verwendet, ist
Dauerkonservierung durchzufihren.

DAUERKONSERVIEREN BEI WINTERAUFLAGE

Bevor der Motor dauerkonserviert wird, sollte
eine autorisierte Werkstatt den Motor und die
Ausristung testen. Zur Untersuchung des Zu-
standes des Motors empfiehlt sich eine Verdich-
tungsprobe.

Beschadigte Teile unverzlglich in der Werkstatt
reparieren lassen.
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BOOT IM WASSER

Das Kraftstoffilter auswechseln. Kraftstoff vor-
pumpen und die Kraftstoffanlage entliiften; siehe
unter , Kraftstoffanltage entliften’. Die Kraftstoff-
leitungen und die gesamte Kraftstoffanlage auf
Dichtheit hin prifen. Ist ein zuséatzliches Kraft-
stoffilter vorhanden, so ist auch dessen Filterein-
satz auszuwechseln.

Nach dem Entliften der Kraftstoffanlage den Mo-
tor anlassen und im schnellen Leerlauf warmlau-
fen lassen. Dann den Motor wieder abstellen.

Alles Ol aus dem Motor pumpen. (Ist ein Wende-
getriebe vorhanden, ist das Ol auch in diesem zu
wechseln.)

Das Ol mit der Ollenzpumpe oder einer dazu vor-
gesehenen elektrischen Pumpe auspumpen.

Das Olfilter wechseln. Den Motor bis zum richti-
gen Olstand mit Volvo-Penta-Dieselmotordl auf-
fiillen; dieses Ol hat auch korrosionsschiitzende
Eigenschaften. Bis zur ndchsten Saison kann der
Motor dann mit diesem QI gefahren werden. Bei
Dauerkonservierung, die langer als eine normale
Winterauflageperiode andauert, mu® ein speziel-
les Konservierungs6l verwendet werden. In die-
sem Falle ist das Olfilter erst beim Zuwasserlas-
sen auszuwechseln.

Das Luftfilter und das Filter fir die Kurbelgehau-
sebellftung auswechseln.

BOOT AUFGELEGT

Die Saugleitung der Seewasseranlage von der
Tragerplatte und dem KiihImittelrohr abnehmen.
(Ist ein Wendegetriebe vorhanden, mul der

63

Schlauch zwischen dem Seewasserzulauf und
der Seewasserpumpe abgenommen werden.) Ei-
nen Schlauch an das Ansaugrohr des Motors
anschlief3en, und das freie Ende in einen Eimer
mit Frischwasser eintauchen. Sehen Sie zu, dai
Sie schnell frisches Wasser in den Eimer nachfiil-
len kdnnen. Den Motor einige Minuten lang im
schnellen Leerlauf warmlaufen lassen.

WARNUNG: Das Pumpenrad darf nicht
trocken laufen. Die Seewasseranlage ent-
leeren.

FRISCHWASSERANLAGE

Die Konservierung kann auch nach Alt. 2 vor-
genommen werden.

Alt. 1: Wenn die Frischwasseranlage bereits mit
einem korrosionsschitzenden Athylen-Glykolge-
misch gefillt ist, ist der Frostschutz zu priifen.

Alt. 2: Ist die Anlage mit einem Korrosionsschutz-
gemisch geflillt, so ist dieses einmal pro Saison
zu wechseln.

WARNUNG: Dieses Gemisch enthalt kei-
nen Frostschutzzusatz. Es wird deshalb
empfohlen, die Anlage jetzt zu entleeren
und beim Zuwasserlassen wieder zu fil-
len.

SEEWASSERANLAGE

Ein Gemisch aus 50 % Frischwasser und 50 %
korrosionsschitzendem Glykol herstellen.

Einen Schlauch in das Gemisch eintauchen. Se-
hen Sie zu, daR das durchlaufende Gemisch auf-
gesammelt werden kann. Den Motor anlassen
und im Leerlauflaufen lassen, bis das Gemisch zu
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Ende ist. Nachpriifen, dal3 hinter dem Auspuff-
rohr nichts verspritzt wurde.

WARNUNG: Die Wasserpumpe darf nicht
trocken laufen.

Das kombinierte Korrosions- und Frostschutzge-
misch mulR nicht abgelassen werden. Wird die
Konservierung mit emulgierendem Ol vor-
genommen, so ist kein Frostschutz vorhanden.
Dieses Gemisch muf3 abgelassen werden. Priifen
Sie nach, da? das Wasser abflie3t, da Verunrei-
nigungen ansonsten die Hahne verstopfen kon-
nen. Danach alle Hahne schlieBen. Den Deckel
von der Kihlwasserpumpe abschrauben. Das
Pumpenrad herausziehen und auf Beschadi-
gungen hin priifen. Das Pumpenrad mit frischem
Wasser abspllen und in einem verschlossenen
Nylonsack aufbewahren, bis es wieder eingebaut
werden soll.

Das Ol aus dem Antrieb ablassen und frisches Ol der
richtigen Qualitat nachfiillen. Das Ol priifen. Wenn
das Ol verfarbt ist, z.B. grau, enthélt es Wasser. Dies
muf3 schnelistens in einer Werkstatt behoben wer-
den. Der Antrieb kann jetzt ndchste Saison mit die-
sem Ol gefahren werden.

Eine zusatzliche Konservierung des Antriebs ist
nicht erforderlich. Den (die) Propeller ausbauen
und die Propellerwelle mit Rostschutzé! bestrei-
chen.

Den Motor und den Antrieb (wenn vorhanden,
auch das Wendegetriebe) auB3erlich reinigen.
Lackschdden mit Originalfarbe ausbessern. Die
Bauteile der elektrischen Aniage und alle Hebel
und Seilzlige mit feuchteabstoRendem Spray be-
sprihen. Alle Seilzige zum Motor auf Verschleil
hin prifen, nachstellen und mit einem Korro-
sionsschutzmittel bestreichen.

Eine aufgeladene Batterie kann an Bord bleiben,
sie mull dann aber frostgeschitzt aufbewahrt
werden.

Wasser und Verunreinigungen aus den Kraft-
stofftanks ablassen. Samtliche Kraftstofftanks
auffullen, damit verhindert wird, dal3 sich wah-
rend der Auflage Kondenswasser bildet.

Ist der Motor mit einem Vakuumventil ausgeris-
tet, so muR dieses mindestens einmal pro Saison
ausgebaut werden.

Das komplette Ventil vom Schot abbauen. Den
Ventildeckel abschrauben und die Membrane
von eventuellen Ablagerungen befreien. Ist die
Membrane verformt, muld sie ausgewechselt
werden.

Bei Zusammenbau ist das Ventil auf den Kopf zu
stellen.

Die Membrane in den Deckel einlegen. Achten
Sie darauf, dal’ die ganze Membrane an der rich-
tigen Stelle zu liegen kommt; sie darf von der
Dichtung nicht eingeklemmt werden. Die Dich-
tung einlegen und den Deckel anschrauben.

WARNUNG: Anzugsmoment = 2 Nm
(0,2 kpm). Wird der Deckel zu fest angezo-
gen, funktioniert das Ventil nicht mehr.

MASSNAHMEN BEIM ZUWASSER-
LASSEN
Wurde zur Konservierung des Motor Volvo-

Penta-Ol verwendet, so muf jetzt nur der Olstand
gepruft werden.

18
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Waurde stattdessen ein anderes Konservierungsé!
verwendet, so sind sowohl das Ol als auch das
Filter zu wechseln. Siehe unter ,,MaRnahmen —
alle 200 Betriebsstunden”.

Den Olstand im Antrieb prifen. Bei zu hohem Ol-
stand Ol ablassen, bei zu niedrigem Olstand Ol
durch die OlmeRstabéffnung  nachfillen.
ACHTUNG! Den MeRstab beim Priifen des Ol-
standes nicht einschrauben. Den Olstand auch in
der Druckdlpumpe der (Power-trim) priifen.

Prifen, ob alle Schlauchschellen und AblaR-
schrauben fest angezogen und alle AblaRhihne
geschlossen sind. Den Motor und den Antrieb
aulderlich reinigen. Den Auspuffschlauch (ber-
prifen und das Pumpenrad‘einbauen.

Die Frischwasseranlage durch die Einfill6ffnung
Uber dem Thermostatgehause bis zum richtigen
Flllstand mit einem Gemisch aus 50 % Frisch-
wasser und 50 % korrosionsschitzendem Gly-
kol.

Wenn der Antrieb ausgebaut war und wenn das
Zahnstangengetriebe, das den Trimmwinkel des
Antriebs steuert, aus seiner Lage geraten ist, ist
das Zahnrad zuruckzudrehen, bis bis der mit einer
Kerbe gekennzeichnete Zahn sichtbar ist. Die
Zahnstange so einbauen, daR der gekerbte Zahn
in die erste Zahnlucke eingreift.

Alle Bélge und Schlauchschellen sorgfaltig auf
Beschadigungen hin prifen und alle Schlauch-
schellen nachziehen. ACHTUNG! Der Faltenbalg
und die Schlauchschellen sind alle zwei Jahre aus-
zuwechseln. Lassen Sie die Priifung und den Aus-
tausch des Faltenbalges von einer autorisierten
Kundendienst-Werkstatt vornehmen.

WARNUNG: Arbeiten Sie niemals an den
Faltenbalgen und an der Hydraulik des
Antriebs, ohne daR der Antrieb hochge-
klappt und so gesichert ist, daR unter kei-
nen Umstanden herunterfallen kann. Ein
herunterallender Antrieb schwere Kérper-
verletzungen verursachen.

Richtig eingebaut verhindert das Werkzeug
(885061-2), dald der Antrieb herunterfallen kann.
Das Werkzeug ist als Sicherung fur den hochge-
klappten Antrieb anzuwenden. Er ist folgenderma-
Ren anzubringen.

Die Hand von unten her gerade hinter der Zink-
platte der Tragerplatte einfihren und den Rick-
wartshaken (1) in die Hand ganz hochklappen.
Den Antrieb in dieser Stellung halten und das
Werkzeug (2) auf der Steuerbordseite einsetzen;
siehe Abbildung. ACHTUNG! Nicht auf dem
Antrieb stehen, da das Werkzeug dann Uberbe-
lastet wird.

Die Inbusschraube, mit der der Antrieb auf der
Trégerplatte befestigt ist, nachziehen. Fir das
Anzugsmoment siehe die ,,Technischen Da-

r

ten”.

Den Anstrich des AuRenbordantriebes kontrollie-
ren. Lackschdden mit Volvo-Penta-Originalfarbe
ausbessern. AnschlieBend den Antrieb mit be-
wuchshindernder Farbe anstreichen.

Diese bewuchshindernden Farben enthalten oft
Zinn (TBT) als aktive Komponente. Auf Méakrten, wo
Farben auf Zinnbasis nicht zulassig sind, muf} der
Antrieb statt dessen mit Teflon behandelt werden.
Dafur ist ein kupfer- und zinnfreies Teflonmittel zu
benutzen. HINWEIS: Diese reinen Teflonmittel sind
keine bewuchshindernden Farben, die Oberfliche

19



7733166 - Hamtad fran www.volvopenta.com 2008-11-05 22:39:47

20

wird jedoch so schliipfrig, da Bewuchsbildung
sehr erschwert wird. Die Oberflache kann damit
auch leicht abgewaschen werden.

ACHTUNG! Die Zinkanoden des Antriebes
durfen nicht gestrichen oder mit Teflon be-
handlet werden. Priifen, dal3 gute metallische
Verbindung zwischen Anoden und Antrieb
vorliegt.

Eine Bodenfarbe ausschlieRlich auf Zinnbasis, die
kein Kupfer enthélt, benutzen. Auf Mérkten, wo
TBT-Farben auf Zinnbasis nicht zuldssig sind, mul3
statt dessen eine Kupferfarbe auf Teflonbasis be-
nutzt werden. HINWEIS: Die Teflonfarbe mul? me-
tallisches Kupfer, nicht Kupferoxid enthalten. Die
fertiggestrichene Flache darf héchst?ns 20 greines
Kupfer je m? enthalten. Der Anstrich darf nicht
naher als 10 mm zu Befestigungsplatte/Antrieb er-
folgen.

Nachprifen, ob die Batterien aufgeladen sind.
Die Polschuhe einfetten und die Kabel anschlie-
Ben.

WARNUNG: Die Polaritat nicht verwech-
seln. Die Polschuhe fest anziehen.

Ist das Boot mit einer Propellerwellendichtung
aus Gummi ausgerulstet, so sind nach dem Zu-
wasserlassen folgende MaRnahmen zu treffen:

Die rohrférmige Buchse entliften und abdichten,
in dem man sie zusammendriickt und gleichzeitig
die Dichtung gegen Welle driickt, so dal3 das
Wasser aussippert. AnschlieBend etwa 1 cm3
wasserbestandiges Fett in die Dichtung pres-
sen.

WARNUNG: Die Stopfbuchse aus Gummi

ist alle 500 Betriebsstunden bzw. alle 5 Jah-
re auszuwechseln,

Den Motor anlassen. (Siehe Seite 4.) Nachpriifen,
das kein Kraftstoff, kein Wasser und keine Abgase in
das Boot lecken. Die Bedienungselemente auf die
richtige Funktion hin Gberprifen.

Wenden Sie sich bei Bedarf an eine autorisierte
Volvo-Penta-Kundendienstwerkstatt. Lassen Sie
dort die Wartung Ihres Motors und Antriebs nach
den Anweisungen im Wartungsplan vorneh-
men.

Propeller, SP

Der Propeller ist mit einer Schraube und einem
Propellerkonus auf der Propellerwelle befesigt.
Die Schraube herausdrehen und den Propellerko-
nus abziehen. ACHTUNG! Hinter dem Propelier
befindet sich eine Abstandhiilse mit Abweise-
ring. Einen beschéadigten Propeller schnellstens
auswechsein.

Einbau von Langnaben-Propellern {(A):

1. Die Propellerwelle dinn mit Fett be-
streichen.

Den Abweisering (6) montieren.
Den Propeller aufsetzen.
Die Kunststoffscheibe (3) auflegen.

Den Propellerkonus (1) aufstecken und fest-
ziehen.

6. Die Schraube in der Mitte anziehen.

g~ WD
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RUCKWARTSSPERRE EINSTELLEN

Wenn erforderlich und mindestens einmal pro

XW  Saison die Lage der Rickwartssperrstange ge-
genuber dem Rlckwaértssperrhaken (A) folgen-
dermalien einstellen:

1.

Die Schutzhaube (1) abnehmen. Den Schalt-
hebel in die Leerlaufstellung bringen.

Das Anschluf3stiick (2) des Schaltzuges und
die Gabel (3) abnehmen.

Die Sicherungsmutter (3) fur die Gabel auf-
drehen. Die Gabel so einstellen, daB sie nach
dem AnschluR an den Hebel der Riickwérts-
sperrstange (4) eine solche Lage verleiht,
daR diese den Blgel des Rickwairtshakens
bei “A” beriihrt, ohne auf diesen zu driicken.
Die Gabel mit der Sicherungsmutter si-
chern.

Das Anschluf3stick (2) so einstellen, daR es
leicht in das Loch des Schaltgestanges
eingefihrt werden kann. Den Schalthebel
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m EINBAU VON DP-PROPELLERN
ACHTUNG!

Den Motor vor der Montage der Propeller
mit dem SchlUsselschalter ausschalten.

EINBAU DER PROPELLER:

Bedienungshebel auf Vorwartsfahrt stellen.
Wenn moglich Werkzeug 854668-1 fir den Aus- und Einbau
der Propeller benutzen.

Einbau des vorderen Propellers
Die beiden Propellerwelien schmieren.

Einbauen: Leinenabschneider (1)
Propeller (2)
Sicherungsscheibe (3)
Mutter (4)

Die Mutter {4) mit einer Polygripzange auf 50-75 Nm (5-7,5
kpm) anziehen. Eine der Zacken der Sicherungsscheibe in die
Ausnehmung der Mutter falten.

Einbau des hinteren Propellers
Den Bedienungshebel in Rickwartsfahrtstellung stellen.

A-propeller Ausf. 1 A-propelier Ausf. 2 B/C-propelier

Einbauen: Einbauen:
Leinenabschneider (5)  Leinenabschneider (5)
Propeller (6) Propeller (6)

Druckscheibe (7)
Kunststoffscheibe (8)
Abstandring (11)
Propellerkonus (10)

Druckscheibe (7)
Kunststoffscheibe (8)
Propellermutter (9) alt.
Propellerkonus {10)

Den Propellerkonus moglichst hart anziehen (100-120
Nm/10-12 kpm).

Die Schraube (12) in der Propellerwelle auf ein Moment von
20-24 Nm (2-2,4 kpm) anziehen).

Den Bedienungshebel vor Anlassen des Motors in Leerlauf-
stellung stellen.

50-75Nm

100-120Nm

100-120Nm

22
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STORUNGSSUCHPLAN

Storungssuche bei Betriebsstorungen

meinen die meisten der nachstehenden Stérungen selbst
beheben. In Zweifelsfallen bitten wir Sie, sichimmer an die

néhste Volvo-Penta-Kundendienstwerkstatt zu wenden.

In dem nachstehenden Stérungssuchplan sind nur die am

haufigsten vorkommendén Ursachen von Betriebsstd-
rungen aufgenommen worden. Mit Hilfe der Anweisungen

dieser Betriebsanleitung kann der Bootsbesitzer im allge-

Befolgen Sie die Anweisungen des Wartungsplanes, das
gibt die héchste Betriebssicherheit.

Motor
springt
nicht an

Motor
bleibt
stehen

Motor erreicht
nicht die rich-

tige Betriebs-

drehzahl bei

Motor lauft
ungleichmafig
oder vibriert
unnormal

Vollgas

Motor wird
unnormal
warm

URSACHE

Hauptschalter nicht eingeschaltet, entladene
Batterie, Abbruch in Kabeln oder Hauptsi-
cherung. Defekte Glihkerzen.

Leerer Kraftstoffbehéiter, geschlossener
Kraftstoffhahn, blockiertes Kraftstoffilter.

Wasser, Luft oder Verunreinigungen im
Kraftstoff.

Defekter Dusenhalter.

Boot abnormal belastet. Bewuchs am Boots-
boden.

Zugesetztes Luftfilter. Fehler am Abgastur-
bolader.

Propellerschaden.

Verstopfung im Kiihlwassereinla3, Kiihlwas-
serfilter; falscher Kithlwasserstand, defektes
Pumpenrad oder defekter Thermostat, Luft
in der Frischwasseranlage.

VERBESSERN VON KURS-
ABWEICHUNGEN

Die Kursabweichung wird gepriift, indem man das
Steuerrad bei Gleitfahrt losla3t und den Kurs des
Bootes beobachtet. Giert das Boot nach Backbord
oder Steuerbord, so ist die Trimmfiosse folgender-
malien einzustellen: Giert das Boot z. B, nach Back-
bord, ist die Timmflosse unter der Kavitationsplatte
des Antriebs zu losen. Danach die Hinterkante der
Trimmflosse etwas nach Backbord drehen und die
Trimmflosse in dieser Lage sichern. Eine Probefahrt
vornehmen. Die Trimmflosse ist weiter nachzustel-
len, wenn das Boot immer noch zum Gieren neigt.
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Technische Daten
Motorbezeichnung ...................ooen

Leistung, siehe Verkaufsbroschiren
Leerlaufsdrehzah! niedrig (U/min)............
Bohrung/Hub mm...........................
Hubraum, dm3 .. .. . ... ...
Zindfolge ..........oouiiiiiiii e
Drehrichtung {von vorn gesehen) ............
Neigung VOrwarts max.......................
Neigung riickwérts max. bei Betrieb..........
Neigung seitlich max. bei Betrieb ............
Ventilspiel, kalter Motor Einla® intopp mm ...
AuslaB mm .......

Schmieranlage

Motor, Otfiillmenge, dm?3, ausschl. Filter. . ...
einschl. Filter ......
Neigung riickwarts 15° dm?, ausschl. Filter. . ..

einschl. Filter. ...

Otqualitat (API). . ......oooeeiiiii i,
ViSKOSItAt .. oot i it

Oldruck Warmer Motor
Leerlauf Kp/em?Z .. ... oo iii e
bei Betriebsdrehzahl kp/fem? ................
Antrieb SP
Olfilimenge dm®...........................
Olquahtat Viskositat ................. ... ..
Olfullmenge zwischen MAX und MIN ca dm?
Olfillmenge, Power Trim, dm3..............
Olqualitet, Viskositat .......................
Antrieb DP
Olfallmenge dm®.....................o..
Olqualltat Viskositat ..................1....
Olfullmenge zwischen MAX und MIN ca dm?
Olfallmenge, Power Trim, dm?..............
Olqualitet, Viskositat .......................
Wendegetriebe MS4A
Olfillmenge ca.dm® ... ....................
Olqualitat, Viskositadt ................c..o....
Wendegetriebe PRM302, Olfullmenge am3 ...
Wendegetriebe PRM402, Olfallmenge dm® ...
Olqualitat, Viskositdt .......................

Kahlanlage

Thermostate 6ffnen/voll gedffnetbei.........
Fullmenge der Frischwasseranlage, dam3......
Normale Temperatur........................

Elektrische Anlage

Anlagespenning, V.............. .. ..o
Batteriekapazitdét max. Ah....................
Spz. Gewicht der Batterlesaure

Ladung erfoderlich bei g/cm ...............

Aufgeladene Batterie glem®.........

Generatorleistung, Drehstrom, max...........

Anlasserleistung, PS (kW) ...................

Anzugmomente

Steuerhelmschraube ........................

* Bei leichtem Betrieb kann auch ein Ol AP} GL 5, wie VP Teil-Nr. 1141527-0, angewendet werden. Bei schwerem Betrieb, d.h. lange ununter-
brochene Fahrten und/oder oftmalige Fahrt mit Vollgas, muf VP Teil-Nr. 1141572-6 oder Mobil lube SHC 75W/90 angewendet werden.
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AD31B, CE
MD31A
TMD31A, B, CE
TAMD31A, B, CE

650750
92,0/90,0

2,39

1-3-4-2

im Uhrzeigersinn
40

D418

AD41B, CE
TMD41A, B, CE
TAMD41A, B, CE

600-700
92,0/90,0

3,59

1-5-3-6-2-4

im Uhrzeigersinn
40

16° 15°

20° 20°

0,40 0,40

0,40 0,40

8,5 10,5

9,0 11,0

9,0 11,0

9,5 11,5

cD CD

SAE 15W/40 SAE 15W/40
1,5 15

4,2-5,0 4,2-5,0

26 26

VP 1141572-6 oder Mobil lube SHC 76W90*
0,15 0,15

1,0 1,0

Wie Motor, oder ATF Wie Motor, oder ATF
2,7 2,7

VP 1141572-6 oder Mobile lube SHC 75W90*
0,15 0,15

10 1,0

Wie Motor, oder ATF Wie Motor, oder ATF
1,7 1,7

VP 1141572-6 oder Mobil lube SHC 75W90*

25 —

3,25 3,25

Wie Motor Wie Motor
81°C/94°C 81°C/94°C
13 (MD31, 10) 19

75-90°C 75-90°C

12 12

140 140

1,230 1,230
1,275-1,285 1,275-1,285
14V 50A 14V 50A
3,4 (2,3) 3.4(2,3)

3,5 kpm (35 Nm)

3,5 kpm (35 Nm)
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Kraftiibertragung Sportboots Leicher Mittels€hwerer
Betrieb Betrieb Betrieb
MD31 MS2B 2.4:1 -
MS4A 1.91; 2.6:1 MS4A 1.91:1; 2.6:1 MS4A 1,91:1, 2,611
TMD31 MS4A 1.9:1; 2.6:1 MS4A 1.9:1; 2.6:1 -
TAMD31 MS4A 1.9:1; 2.6:1 MS4A 1.9:1; 2.6:1 PRM302 1.9:1; 2.9:1
PRM402 3.95:1
AD31 SP1.61:1 SP1.61:1
DP 2.3:1
TMD41 MS4A 1.9:1; 2.6:1 MS4A 1.9:1; 2.6:1 -
TAMDA41 MS4A 1.9:1; 2.6:1 MS4A 1.9:1; 2.6:1 PRM402 1.9:1; 2.9:1
PRM402 3.95:1
Da1 SP1.61:1 SP 1.61:1 -
DP 1.95:1 DP 1.95:1
AD41 SP 1.61:1 SP 1.61:1
DP 1.95:1 DP 1.78:1
Motorgeweicht kg
MD31/MS4A 360
TMD31/MS4A 375
TAMD31/MS4A 385
AD31/DP 440
AD31/SP 433
TMD41/MS4A 455
D41/SP 503
D41/DP 510
TAMD41/MS4A 465
AD41/SP 513
AD41/DP 520

25
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Elektrischer Schaltplan (12V)

SR 1

BL/R 1,

|
4
SEERID |
[ = :
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[172]3]4al5]6]7]8]9]10[11]12]13[14]15]16]
Instrumententafel
Voltmeter Schalter fiir Instrumentenbeleuchtung

Touenzéhier
Schlisselschalter
Elektronisches Signalgeréat

Olmanometer
Kihlwasser-Fernthermometer
Instrumentenplatine

Taster
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Elektrischer Schaltplan (12V)

4/5/6[7[/8/9[10/11/12{13{14/15[16
OR 10 e I § = f
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—P—dl——ﬁl 8 ’::
2 Ly - 1 .
x - | J = -
s rﬂi—"/ ®
&, 16A .
| T A 2
———3 A S8, 1.5

—/
|
| / 1 SB 1,5
|
|
! R/Y 2.5 |in 4
! ~ = “
| « -
| &
1
|
1
¥
i
{
| “
[ @
I v
|
R 10
Motor Kabelfarben
1. Temperaturwéchter, Kihlwasser GR = Grau Y = Gelb
2. Oldruckwichter SB = Schwarz w = Weil}
3. Oldruckgeber BN = Braun BL Biau
4. Temperaturgeber, Kihlwasser LBN = Hellbraun LBL = Hellblau
5. Relais R = Rot - . 2
6. Sicherung PU = Purpurrot Kabelflachen in mm”.
7.  Worwéarmen GN = Grin
(Nicht bei Motoren in B-Ausfihrung)
8.  Abgasdruckregler

(Nicht bei Motoren in B-Ausfiihrung)
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28
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Voltmeter Schalter fur Instrumentenbeleuchtung
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Elektrischer Schaltplan (24V)

BL/R 1,

Olmanometer
Kihiwasser-Fernthermometer
Instrumentenplatine

Taster

©oON

Touenzédhler
Schllsselschalter
Elektronisches Signalgerét
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Elektrischer Schaltplan (24V)

1.5

S8

4/5|/67 (89 |10/11/12(13({14]|15(16
wl w»n w Lsd
-1 - 30 -1 -
o Bl 8 S 3 3 =
o -
&
x
i
-
©
¥ 8 * )
¥ 1 . =
/ / 2 i
/ -4 w
o
/_El R25 2
3 OR 2,5 an | BN 1.5
4 86 «
1 1 4 -
7 2 -
| 5 5 3 3
S8 1,
58 . > —X
Q
\?) R/Y 2,5 4
2
(- 4
C. &
A v
’= S P
% Tl s
— o iy
i
7 s
o
3 S8 2,5
SB 1,5
R 10
] SB10
Motor Kabelfarben
1. Temperaturwiéchter, Kiihlwasser GR = Grau Y = Gelb
2. Oldruckwéchter S8 = Schwarz w = Weil3
3.  Oldruckgeber BN = Braun BL = Blau
4. Temperaturgeber, Kithlwasser LBN = Hellbraun LBL = Hellblau
5. Relais R = Rot « - 2
6.  Sicherung PU = Purpurrot Kabelflachen in mm".
7.  Worvarmen GN = Grin

{Nicht bei Motoren in B-Ausfiihrung)

©

Abgasdruckregler

(Nicht bei Motoren in B-Ausfiihrung)
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Elektrischer Schaltplan, Power Trim
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Beschreibung

—

SCOXNIOALN -

Sewasserpumpe

Frischwasser

Oleinfillung

OlmeRstab

Filter fiir Kurbelgehauseeinliiftung
Luftfilter

Motornummer

Kraftstoffilter

Forderpumpe

Rohr fiir Ollenzpumpe
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Antrieb DP, SP

OlmeRstab
Deckel

Trimflosse
Zinkring

OlablaR
KihlwassereinialR
Antriebnummer

NOOoAWN =

Wendegetriebe MS4A
1. OlmeBstab

2. Oleinfillung
Wendegetriebe PRM

1. OlmeBstab
Oleinfiillung

32

MS4A

PRM
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Tableau de bord

1. Indicateur de température de liquide de refroidis-

sement (eau douce)

Température normale de 75-30°C

Indicateur de pression d’huile

Voltmétre

Compte-tours et compteur d’heures

Sonnette d’alarme, « Basse pression d’huile »,

« Température trop élevée »

Test d’alarme

Contacteur d’demarrage

Interrupteur, éclairage d’instruments

Lampes témoin d’avertissement

10. Lampe témoin, haute température

11. Lampe témoin, basse pression d'huile

12. Lampe témoin, pas de charge

13. Instrument d’affichage d'angle de Trim

14. Interrupteur de manceuyre dela transmission, « le-
vée », « descente »

15. Interrupteur (power Trim)

16. Levier de commande

17. Dispositif de débrayage
Enfoncer le bouton lorsque le levier de commande
se trouve au point mort, puis pousser le levier |é-
gérement vers |'avant. )
Relaher le bouton. Seul le régime moteur est alors
enclenché.
Remettre le levier au point mortsi vous désirezune
commande simultanée de vitesse et de change-
ment du sens de marche.

T wn

© NP

N = Point mort

F = Levier de commande en position de marche
« avant »

R = Levier de commande en position de marche « arrié-
re»

T = Accélération

Table de matiéres

Informationgénérale ....................... 2
Prescriptions concernant la conduite . ....... 4
Démarrage..........ooovviiiiiiiiiiiiin 4
Conduite..........ccoveiiiieninieaaana.t. 5
Navigation en eaux peu profondes .......... 5
Manceuvre de marche-arriére ............... 6
Apréslaconduite................. ... ... 6
Plan de controle et de service............... 7
Contréle journalier avant le démarrage ... ... 7
Controle tous les quinze jours............... 8
Contréle toutes les 50 heures de marche.. ... 10

Contrdle toutes les 100 heures de marche....10
Contréle toutes les 200 heures de marche....10

Montée aterre misealeau................ 16
Hélices.................. ... o 20
Mise au point de la transmission........... 21
Plande dépannage ........................ 22
Caractéristiques techniques................ 23
Schéma électrique. . .. ..................... 25
Vuesd'ensemble ........................ 30

INFORMATION IMPORTANTE

Arrétez le moteur avant d’ouvrir le compartiment moteur. Un mot-
eur en marche possede des piéces tournant rapidement et pou-
vant étre dangereuses. Pensez au risque d'incendie. Tout carbu-
rant est facilement inflammable. Certaines essences, et en parti-
culier celles ne contenant pas de plomb, peuvent contenir du mét-
hanol, de I'éthanol ou d’autres alcools. Ces produits réduisent la
longévité des composants en caoutchouc ou en plastique rencont-
rés dans le systéme d'alimentation. Inspecter réguli€érement.

Le systéme de refroidissement est piein de liquide Videz celui-Ci
en cas de risque de gel. La partie eau douce du systéme peut étre

remplie avec un mélange antige! ou vidée. Notez que dans cer-
tains ca, un phénoméne de suction peut se produire lors de fa
vidange du systéme d'eau de mer. Fermez tous les robinets de
vidange lorsque le bateau n'est pas sous surveillance constante.
Une vidange mal effectuée peut entrainer le remplissement d’eau
du bateau qui peut couler. Pendant toute intervention sur une
embase relevée, celle-ci doit &tre bloquée dans cette position &
I'aide d'un outit spécial ou d'une autre maniére interdisant I'abais-
sement involontaire de I'embase.
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INTRODUCTION

Ce manuel d‘instructions renferme des rensei-
gnements précieux dont le but est de vous per-
mettre d’utiliser et entretenir votre produit Volvo
Penta.

Le contenu de ce manuel concerne des spécifica-
tions de moteur bien définies. Chaque moteur li-
vré est conforme aux spécifications publiées.
Veuillez lire ce manuel d’instructions avec atten-
tion avant de commencer a utiliser votre moteur:
n’attendez pas qu’un probléme vous y force.

GARANTIE

Un livret de garantie et de service devra étre re-
mis par le revendeur avec chaque moteur livré. il
comporte les termes de la garantie Volvo Penta
(Volvo Penta International Warranty) valable sur
tous les marchés du monde 3 !'exception des
Etats Unis. Contactez votre importateur Volvo
Penta le plus proche si vous n’en avez pas regu un
exemplaire. '

Certains marchés ont des conditions de garantie
spéciales remplagant ou complétant la garantie
Volvo Penta. Contactez votre importateur Volvo
Penta le plus proche pour vous procurez ces con-
ditions spéciales.

CARTE DE GARANTIE ET DE SER-
VICE

La carte de garantie {USA) ou la carte de rapport
(autres marchés) devra étre d(itrement remplie et
envoyée par le concessionnaire. Assurez-vous
que cela a été fait, la garantie pouvant étre annul-
lée si la date de livraison ne peut étre vérifiée.

SERVICE VOLVO PENTA

Volvo Penta a mis un important réseau de
concessionnaires & votre service pour tout ce qui
concerne |'entretien ou les pieéces de rechange.
Ces concessionnaires disposent d’une formation
qualifiée, d'un outillage spécial, d’appareils d’es-
sai perfectionnés et de grands stocks de piéces de
rechange; le tout, pour vous assurer un service
de premiére qualité. Pour toute demande de ser-
vice ou commande de piéces de rechange, veuil-
lez toujours indiquer la désignation de type com-
pléte du moteur et son numéro de fabrication que
vous trouverez sur la plague-type du moteur.

AB VOLVO PENTA
Information technique

Attention! Tous les renseignements, toutes kes il-
lustrations et toutes les spécifications de ce ma-
nuel s'appuient sur les fiches techniques de pro-
duit les plus récentes disponibles a la date de la
mise sous presse de cet ouvrage. Toutefois, Vol-
vo Penta se réserve sans avis préalable tous
droits de modification des produits, des matéri-
aux, des équipements standard, des spécifica-
tions et des modeles ainsi que tous les droits d’in-
terruption de la production d’'un modéle quelcon-
que. Tous les modéles, équipements standard et
accessoires ne sont pas accessibles dans tous les

pays.

CONSIGNES DE SECURITE

Les textes d’avertissement suivants sont
destinés a vous mettre en garde contre les
dangers de blessures possibles et donnent
des renseignements précieux quant a 'ex-
ploitation efficace des équipements. Sui-
vez scrupuleusement ces consignes.

ATTENTION! Ce symbole avertit qu’il y a
risque d'avarie ou panne si |'instruction en
question n’est pas suivie.

INFORMATIONS GENERALES

Informations importantes pour le fonctionne-
ment de votre moteur:

CARBURANT

Utiliser du carburant diesel type "“automobile”.
Un carburant de moindre qualité peut causer des
pannes.

HUILE MOTEUR

Utiliser uniquement de I'huile de qualité — systeme
APIl. L’huile moteur Volvo Penta pour moteurs
diesel est conforme a cette norme et peut, par con-
séquent, ' étre avantageusement utilisée. Voir
“Caractéristique techniques” en ce qui concerne ia
viscosité.
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RODAGE

Un nouveau moteur marin exige un rodage ef-
fectué avec précaution les premiéres 20 heures
de marche. C’est pourquoi il faudra éviter de faire
tourner le moteur a pleine charge pendant cette
période. Une haute consommation d’huile pen-
dant la période de rodage est parfaitement nor-
male. Par conséquent, il faudra vérifier le niveau
d’huile plus souvent que d’habitude.

INSPECTION DE GARANTIE

(Ne concerne pas les USA)

L'inspection de garantie a lieu aprés une premié-
re période de marche d’une durée de 20 a 50 heu-
res depuis la mise en service ou bien dans un
délai de 180 jours depuis la date de livraison. L'in-
spection sera effectuée par un atelier Volvo Penta
agréé.

VIDANGE D'HUILE

A l'occasion de l'inspection de garantie, |'huile
moteur et le filtre a huile seront changés. Voir
également "Contrble et Service”.

ZONE PLEIN REGIME

Il est parfois difficile, lors du choix d’hélice, de
trouver une dimension qui, sous charges et con-
ditions climatiques différentes, donnera toujours
le régime maxi recommandé.

Cependant, il peut étre avantageux, sur certains
types de bateaux, d'adopter un plein régime
moins élevé que le régime maxi recommandé.
Les avantages sont une moindre consommation
de carburant, un niveau sonore moins élevé, mo-
ins de vibrations, un meilleur rendement d’'hélice,
etc C'est pour cette raison que nous recomman-
dons une ""zone plein régime".

Service commercial léger, Utilisation plaisan-
ciére

AD31B: 3700 a 3900 tr/mn

MD31A: 3300 a 3500 tr/mn

TMD31A, B, CE: 3600 a 3900 tr/mn

TAMD31A, B, CE: 3700 a 3900 tr/mn

D41B: 3700 a 3900 tr/mn

ADA41A, B, CE: 3700 a 3900 tr/mn

TMD41A, B, CE: 3500 a 3900 tr/mn

TAMDA41A, B, CE: 3600 a 3900 tr/mn

Service moyen
TAMD31A, B, CE: 3000 a 3250 tr/mn
TAMDA41A: 3000 a 3250 tr/mn

Sile bateau est resté en mer pendant une période
prolongée, la vitesse et le régime maxi peuvent
baisser a cause de la végétation sur la coque ou
sur latransmission hors-bord. Empécher la végé-
tation en enduisant la coque et la transmission
d‘antifouling ne contenant pas de cuivre. Voir
"Mesures a prendre avant la mise a I'eau”’.

EQUIPEMENT DE SECURITE

Peu importe s'il est destiné a de longues croisié-
res ou de courtes promenades, le bateau devra
toujours contenir I'équipement de sécurité sui-
vant - qui peut évidemment étre complété a vo-
lonté. Controler réguliérement que I'équipement
de sécurité se trouve bien & bord et qu'il est en
bon état de marche.

GILETS DE SAUVETAGE de marque homologuée
pour tous les passagers.

EXTINCTEUR homologué, au moins un etd’accés
facile.

FUSEES DE DETRESSE et allumettesdans unem-
ballage étanche.

BOITE DE PREMIERS SECOURS.

OUTILLAGE adapté a I'équipement de bord.
KIT DE PIECES DE RECHANGE comprenant, entre
autres, une turbine de pompe, des piéces de mo-
teur, etc (le concessionnaire pourra vous indiquer
le kit de bord convenant a votre moteur).
ANCRE avec cordage.

REFLECTEUR RADAR.

RADIO pour I'écoute des rapports météo.
COMPAS avec déviation.

GAFFE ET PAGAIES.

CORDES D'AMARRAGE.

SIRENE DE BROUILLARD ET SIFFLET.

ANCRE FLOTTANTE.

TORCHE ELECTRIQUE.

HELICE DE SECOURS ET OUTILLAGE DE DEPO-
SE/POSE.

PREPARATIFS AVANT LE DEPART

Avant de démarrer le moteur, contrdler ce qui
suit:

Absence de FUITES DE CARBURANT.

Absence de FUITES D’EAU de la coque ou du

moteur.

Absence de FUITES D’HUILE.

Absence d'ODEUR DE GAZ (butane par ex.} au

fond du bateau et partout ailleurs.

NIVEAU DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT cor-

rect, vase d’'expansion du systeme d’eau douce.

Si le vase est vide, le systéme de refroidissement

devra étre purgé aprés le remplissage. Voir “Con-

troles et service”

CARTES MARINES correspondant & l'itinéraire

envisagé présentes a bord.

CARBURANT en quantité nécessaire pour le tra-

jet envisagé.
ATTENTION ! Avant le plein, controler qu‘il

A n'y a aucune flamme nue a bord (celle de la
cuisinette, par ex.). Ventiler le bateau et fai-
re tourner le ventilateur du compartiment
moteur (si un tel existe) pendant 4 minutes
avant de démarrer le moteur. Ne pas trop
remplir le réservoir.

Si certains des passagers sont a bord pour la pre-
miére fois, il faudra les instruire quant & la ma-
noceuvre du bateau et leur indiquer les endroits ol
sontgardés les gilets de sauvetage et |'extincteur.
Les instruire également quant au maniement de
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I’équipement de sécurité a bord. Si quelque inci-
dent imprévu devait se produire pendant la croi-
siére, il est souvent trop tard de les informer en ce
moment.

INSTRUCTIONS DE CONDUITE
DEMARRAGE DU MOTEUR

Mettre la batterie en circuit a I'aide de I'interrup-
teur général.

Mettre le ventilateur du compartiment moteur en
marche (si un tel existe) et le laisser tourner pen-
dant au moins 4 minutes avant de démarrer le
moteur,

[}
Rentrer la transmission si elle est sortie. Contro-
ler gu'il n'y a pas d’obstacles a proximité de I'hé-
lice.

Ouvrir le robinet d’eau de mer de la platine.

Pour les derniers modeles de moteurs: Le robinet d’eau

de mer sur la platine est supprimé.

Au démarrage, la commande de régime devra
étre mise au ralenti/point mort. Le moteur est
doté d’un dispositif de démarrage a froid automa-
tique.

rr

Tourner la clé de contact en position "1

Les lampes témoin de température, de pression
d’huile et de charge devront s’allumer.

(Pas pour les moteurs modeéle B) Amener la cié sur
2" et brancher le préchauffage pendant environ 30
secondes. Pas de préchauffage sur moteur chaud.

ADVERTISSEMNT! N’utilisez jamais en
A aerosol de demarrage. Risque d’explosion!

3" position de contact démarrage. Ramener la
clé en position 1" aprés le démarrage. Repartir
de "0 en cas de nouvelle tentative de démarra-
ge.

IMPORTANT POUR LE TURBO! Ne pas

A emballer le moteur immédiatement aprés
le démarrage. L'huile froide est moins flui-
de et n’atteint pas immédiatement tous les
points a lubrifier.

Controler aussitdt le moteur démarré que 1'indi-
cateur de pression d’huile et le voltmetre affi-
chent des valeurs naormales et que l'alarme ne
s’est pas déclenchée. Si les valeurs affichées sont
anormales ou bien si on entend le signal d'alar-
me, arréterimmédiatement ie moteur et chercher
la cause.

Les voyants portant les symboles “"température”
et "amperemeétre’” s’'allument (pas d’alarme
acoustique) = défaut de charge.

Le voyant “température” ou bien le voyant
"ampéremétre’’ ainsi que I'alarme acoustique =
température trop éievée ou bien pression d’huile
trop basse. Chercher la cause.

n

i

|
—
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Chaffeur le moteur tout en maintenant la com-
mande de régime au ralenti/point mort.

ATTENTION ! Ne pas inverser tant que le
régime est au-dessus de 800 tr/mn.

CONDUITE

La commande monolevier est a fonctions inver-
sion et accélération jumelées. (Voir point 17, page
1.)

F = Marche avant
R = Marche arriére
N = Point mort

T = Accélération

Pour obtenir la meilleure économie possible, le
moteur ne devra pas tourner au régime maxi pen-
dant de longues périodes.

Sous voiles, le sélecteur doit étre au point mort si
vous avez une hélice fixe. Si vous étres équipé
d’une hélice repliable, mettre le levier en marche
arriére. En grande croisiére, marcher au moteur
environ 5 minutes toutes les 10 heures

Contréler en cours de marche que la température
du moteur est a son niveau normal (75 a 90°C) et
que les indicateurs de charge et de pression
d’huile affichent des valeurs normales. Si les va-
leurs affichées sont anormales, arréter immédia-
tement le moteur et chercher la cause.

Latransmission hors-bord peut étre sortie ou ren-
trée hydrauliguement pendant la marche selon
les symboles sur le tableau de bord. Si I’'on désire
baisser la proue, maintenir un des deux interrup-
teurs (1) — sur le levier de commande ou sur le
tableau de bord — en position supérieure. Si I'on
désire relever la proue, l'interrupteur {1) devra
étre maintenu en position inférieure.

ATTENTION ! Ne jamais utiliser les deux
interrupteurs (1) en méme temps, cela
pourrait causer une avarie.

ATTENTION! Toute avarie causée parla na-
A vigation en eau peu profonde (par ex. héli-
ce ou transmission endommagée) n’est
pas couverte par la garantie Volvo Penta.

L'angle de trim de la transmission est variable
dans les limites d’une zone de trim calculée pour
donner au bateau la meilleure position de marche
possible. Pour la transmission SP I'angle maximal
de trim est 12, pour la transmission DP I'angle maxi-
mal de trim est 6.

Navigation en eaux peu profondes. En cas de
doute quant a la profondeur de I’eau, il est recom-
mandé de réduire la vitesse et sortir (relever) la
transmission. Pour que la transmission puisse
dépasser I'angle maximal de trim, presser sur le
bouton (2) en méme temps que l'interrupteur de
commande (1) est maintenu en position infé-
rieure. A présent, la transmission peut étre sortie
jusqu’a un maximum de 44,

VOLVO PENTA
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ATTENTION! Le moteur devra étre arrété
pour relever la transmission au-dela de 45.
Cette zone n'est a utiliser que lorsque le ba-
teau est amarré en eau peu profonde ou
lorsqu’il est chargé sur remorque.

Manceuvres d’inversion

Les manceuvres d'inversion peuvent étre effec-
tuées avec la transmission sortie jusqu’a 44 au
maximum.

ATTENTION! Ne jamais tenter d'inverser la
marche lorsque le bateau déjauge ou bien a
un régime dépassant 800 tr/mn.

APRES LA CONDUITE

Afin d’éviter le bouillonnement dans le moteur et
les contraintes thermiques en résultant, laisser le
moteur tourner au ralenti guelques minutes avec
le levier d’accélération au point mort avant de
I'arréter. Cela est particuliérement important si le
moteur a tourné a plein régime.

Arréter le moteur. Tourner la clé a la position d'arrét
(S) et la maintenir jusqu’a ce que le moteur soit arré-
té. Arrét d’'urgence: Tourner le levier (1) point 54
vers le bas.

Pour éviter la végétation sur la tige de piston des vé-
rins de réglage d'assiette, la transmission sera aba-
issée au maximum si le bateau doit rester dans I'eau
sans étre utilisé pendant un certain temps. La nature
de I'eau et les conditions atmosphériques jouent un
grand rédle sur la rapidité avec lquelle pousse la vé-
gétation.

Faire attention a la profondeur de I'eau. Dans aucu-
ne circonstance, par exemple a marée basse, la
transmission ne doit venir toucher le fond.

Couper le circuit a I'aide de l'interrupteur géné-
ral.

ATTENTION! Ne jamais couper avec l'inter-
rupteur général avant que le moteur ne se
soit complétement arrété.

En cas d’arréts prolongés: fermerle robinet d'eau
de mer de la platine.

PRECAUTIONS CONTRE LE GEL
(AD31)

Avant de quitter le bateau, contréler qu’aucune
fuite d’eau ne s’est produite. Par temps froid, et
s'il y a risque de gel, vidanger I’eau de refroidis-
sement du moteur comme suit:

Drainer le circuit d’eau de mer en ouvrant les ro-
binets {1) du refroidisseur d'huile et de la tubulure
(2). La variante transmission est également pourvue
de robinets sur les tubulures (3) et (4). Drainer le re-
froidisseur d'air par le robinet (5).

Inverseur MS4A: Déposer les bouchons sur ba-
bord. Inverseur MS2: Déposer les deux raccords
du circuit de refroidissement. Un effet de siphon
peut étre obtenu dans certaines conditions. Dans
ce cas, détacher la durit d’aspiration du carter de
I'embase. Déposer également le bouchon de la
pompe a eau de mer. ATTENTION : Fermer les
robinets, remettre et serrer e bouchon de la pom-
pe et remonter les durits avant de quitter le ba-
teau.
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Drainer le circuit d’eau douce, s’il ne contient pas
d‘antigel, par le robinet {6) du bloc moteur et par
les deux robinets (7) de la tubulure d'échappe-
ment. TAMD31: Robinet (8) de I'échangeur de
température. Si un vase d’expansion est installé,
desserrer le couvercle afin d’accélérer I’écoule-
ment. Le circuit n'a pas besoin d’étre drainé s'il
contient un liquide antigel.

PRECAUTIONS CONTRE LE GEL
(D41, AD41)

Drainer le circuit d’eau de mer en ouvrant les robi-
nets (1) du refroidisseur d'huile et de la tubulure (2).
La variante transmission est également pourvue de
robinets sur les tubulures (3) et (4). Drainer le refroi-
disseur d'air par le robinet (5).

Inverseur MS4A: Déposer les bouchons sur ba-
bord. Un effet de siphon peut étre obtenu dans
certaines conditions. Dans ce cas, détacher la du-
rit du carter de 'embase. Déposer également le
bouchon de la pompe & eau de mer. ATTEN-
TION : Fermer les robinets, remettre et serrer le
bouchon de la pompe et remonter les durits avant
de quitter le bateau.

Drainer le circuit d’eau douce, s’il ne contient pas
d’antigel, par le robinet (6) du bloc moteur et par
les deux robinets (7) de la tubulure d’échappe-
ment ainsi que par le robinet (8) de I'échangeur
de température. Déposer également le couvercle
du boitier de thermostat pour faciliter I'écoule-
ment. Le circuit n'a pas besoin d’étre drainé s'il
contient un liquide antigel.

A CONTROLER TOUS LES
JOURS AVANT LE DEMARRAGE

NIVEAU D’HUILE DANS LE MO-
TEUR

Tous les jours, avant le démarrage, contrbler que
le nivedu d'huile moteur se situe entre les repéres
min/max sur la jauge d’huile. S'il le faut, faire
|'appoint en versant par |'orifice de remplissage.
ATTENTION! Ne pas dépasser le repére max. Voir
""Caractéristiques techniques’’ en ce qui concerne
le choix de I'huile.

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Le systéme de refroidissement devra étre rempili
d’'un mélange antigel/anticorrosion composé de
50% de glycol et 50% d’'eau. Autrement, on pour-
rait utiliser de I'eau & laquelle on aurait ajouté
env. 1 litre de produit anticorrosion. (Accessoires
Volvo Penta.)

En cas de risque de gel ¢'est le mélange au glycoi
qui devra étre utilisé, sinon il faudra vidanger
systéme aprés chaque utilisation du moteur. En
ce qui concerne la vidange des systémes d’'eau
douce et d’eau de mer, voir "Apres la condui-
te".

Le systéme d'eau douce devra étre vidangé et
lavé une fois par an.

Niveau de liquide de refroidissement dans le
boitier de thermostats.

Niveau du liquide de refroidissement dans ie
boitier de thermostat

Surlesderniersmodelesde D31, 41, unflexible a été
introduit pour le systéme d'eau de mer. Ce qui
signifie que pour le drainage, le flexible devra étre
débranché sur la platine. Mettre ensuite un bouc-
hon (1) sur la platine {prendre contact avec le con-
cessionnaire Volvo le plus proche). Débrancher le
flexible (2) du filtre a eau de mer et vider toute I'eau
qu'il contient. Débrancher également le flexible (3)
sur léchangeur de température.




7733166 - Hamtad fr&n www.volvopenta.com 2008-11-05 22:39:47

Avant le premier démarrage de la journée, véri-
fier que le boitier de thermostat est rempli de li-
quide de refroidissement. En cas de besoin, faire
le niveau jusqu'a I'crifice dans le tuyau de rem-
plissage. Mettre le moteur en marche et, éventu-
ellement, compléter & nouveau pendant que le
moteur tourne.

Niveau du liquide de refroidissement dans le
vase d’expansion (MD31)

Avant le premier démarrage de la journée, vérifi-
er que le niveau de liquide de refroidissement est
entre MAX et MIN. Compléter éventuellement
avec de I'eau douce ou de I'antigel anti-corro-
sion.

ATTENTION! Toujours faire I'appoint avec
le mélange 50/50 eau et glycol.

ATTENTION! Le systéeme d’eau douce tra-
vaille en circuit fermé, il est, par consé-
quent, sous pression. C'est pourquoi, si
I'on désire dévisser le bouchon quand le
moteur a atteint sa température normale
de marche, il faudra tourner le bouchon
jusqu’au premier cran et attendre que la
pression s'égalise avant de le dévisser
complétement.

A FAIRE TOUS LES 14 JOURS

NIVEAU D'HUILE DANS L'INVER-
SEUR MS4A

Contréler le niveau al’aide de la jauge d'huile (1).
Le niveau devra se situer entre les deux reperes
de la jauge. ATTENTION! La jauge ne devra pas
étre vissée dans son trou lors du contréle. S'il le
faut, faire I'appoint en versant par le trou de rem-
plissage (2) et en utilisantde I'huile du mémetype
que celle déja utilisée dans l'inverseur. Voir
""Caractéristiques techniques”’.

NIVEAU D’'HUILE DE LINVERSEUR
PRM

Vérifier le niveau a I'aide de la jauge (1). Le niveau
d’huile doit étre entre les deux repéres. N.B. Im-
primer un mouvement de rotation a la jauge en
I'enfongant. Faire éventuellement le niveau avec
une huile de qualité identique. Voir '"Caractéristi-
ques Technigues”.

NIVEAU D’ELECTROLYTE DANS LA
BATTERIE

Le niveau d’électrolyte devra se situer a 5-10 mm
au-dessus des plaques. Au besoin, ajouter de
|’eau distiliée.

ATTENTION! Certaines instructions parti-

Aculiéres accompagnent les batteries du
type "sans entretien”, celles-ci devront étre
respectées.
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TENSION DE COURROIE

Des courroies bien tendues sont une condition
principale pour obtenir le maximum de rende-
ment de I'alternateur et pour que l'eau de refroi-
dissement puisse atteindre sa température nor-
male.

ATTENTION! Des courroies trop fortement

Atendues durent moins longtemps et peu-
vent endommager I'alternateur et/ou les
roulements de la pompe a eau. Des cour-
roies trop laches peuvent sauter de sur les
poulies ou patiner, ce qui réduit la longé-
vité. Les courroies sont correctement ten-
dues lorsqu'il est possible de les fléchir de
la main a raison de 10 mm environ a un
endroit situé entre les poulies.

En ce qui concerne la tension correcte de cour-
roie, voir ""Contrdle et remplacement de cour-
roie”.

CONTROLE DE LA PROTECTION
ANTICORROSION

Remplacer le bouchon de zinc quand celui-ciest a
moitié ronge.
Pour les bateaux utilisés principalement dans des

eaux douces, il est recommandé de remplacer par
une bague en magnésium.

1. Emplacement du bouchon de zinc.

CONTROLE DE LA PROTECTION
ANTICORROSION, TRANSMIS-
SION/PLATINE

Remplacer la bague de zinc quand celle-ci est a
moitié rongée.

ATTENTION! S’assurer de la propreté de la
surface de contact sur la transmission
avant de poser la nouvelle bague de zinc.

Remplacer la plaque de zinc sous la platine quand
elle est a moitié rongée.

Les transmissions DP avec hélices inoxydables
(accessoires) doivent étre équipées de deux pia-
ques en zinc sur la platine.

Celles-ci seront montées avec 2 vis, N° de réf.
963701-8 et 2 douilles entretoises, N° de réf.
854486-8.

ATTENTION! S’assurer de la propreté de ia
surface de contact sur la platine avant de
poser la nouvelle plaque de zinc.

ATTENTION! Contréler les bouchons de
zinc et la bague de zinc de la transmission
quand il est nécessaire, mais s'assurer que
ce contrdle soit fait au moins une fois par
saison.

NIVEAU D’HUILE, POMPE HYDRAU-
LIQUE — POWER TRIM

Régler la transmission au maximum vers I'inté-
rieur. Vérifier le niveau d’huile qui doit étre ent-
re les reperes Max et Min sur le réservoir d’hui-
le. Si nécessaire, faire 'appoint avec de I'huile
moteur. Pour un fonctionnement par basses
températures, de I'huile ATF peut également
étre utilisée. Faire tres attention pour ne pas
avoir d'impuretés dans I'huile.
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IMPORTANT ! I'huile ATF et I'huile moteur ne
doivent jamais étre mélangées. Si de I'huile
ATEF doit étre utilisée, commencer par vider le
systeme de toute |'huile moteur.

Sile systeme a été drainé, faire le plein avec de
I'huile neuve et actionner plusieurs fois la
transmission, de 6 & 10 fois pour purger le sys-
teme. Vérifier le niveau d’huile et faire I'appoint
si nécessaire.

A FAIRE TOUTES LES 50
HEURES DE MARCHE

FILTRE A EAU DE MER

S’il y a lieu de penser que le filtre risque se col-
mater, celui-ci devra étre controlé toutes les 25
heures de marche ou plus souvent.

Pour contrdler et nettoyer le filtre a eau, dévisser
le couvercle (1), déposer la plague d’'étanchéité
{2) puis sortir la cartouche (3). Secouer la cartou-
che puis la laver. Elle ne peut étre posée que
d'une seule fagon. Contrdler que le joint de la car-
touche est en bon état puis poser la plaque d'ét-
anchéité et bien serrer le couvercle. Démarrer le
moteur et contrdler I'absence de fuites.

ATTENTION! S’assurer que I'eau de mer ne
pénétre pas a !'intérieur du bateau en cours
de travail sur le filtre.

GRAISSAGE DES PALIERS
D’ARBRE MOTEUR ET DE DIREC-
TION

Graisser les paliers a l'aide d'une seringue a
graisse et injecter jusqu’a ce que la graisse sorte
des paliers. Utiliser une graisse résistante a
I'eau.

1. Palier supérieur
2. Palier inférieur

A FAIRE TOUTES LES 100
HEURES DE MARCHE OU AU
MOINS UNE FOIS PAR SAISON

CHANGEMENT D'HUILE MOTEUR

Sur un moteur neuf ou remis a neuf, le premier
changement d’huile devra avoir lieu aprées les
premieres 20 heures de marche et depuis toutes
les 100 heures.

Chauffer ie moteur puis vidanger en aspirant par
le conduit de la pompe de vidange d’huile (1).

Faire le plein d’huile jusqu‘au niveau recomman-
dé. Voir "Caractéristiques techniques” en ce qui
concerne le type d'huile a choisir.

A FAIRE TOUTES LES 200
HEURES DE MARCHE OU AU
MOINS UNE FOIS PAR SAISON

FILTRE A HUILE

Le premier changement de filtre a huile devra
avoir lieu aprés les premiéres 20 heures de mar-
che et depuis toutes les 200 heures. Dévisser le
vieux filtre, s’aider d'un outil spécial si cela est
difficile a la main. Autrement, percer le filtre de
part en part a I'aide d’un tournevis et s’en servir
de levier. ATTENTION! Prendre garde au jaillisse-
ment d’huile.
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Enduire d’'huile le joint en caoutchouc du nouve-
au filtre. Contrdler la surface de contact du filtre
sur le moteur et nettoyer s’il le faut. Visser le nou-
veau filtre a la main jusqu’a ce qu’il touche la sur-
face de contact, serrer ensuite le filtre a la main a
raison d'un demi-tour, pas plus.

ATTENTION! N'utiliser qu’un filtre Volvo Penta
d’origine.
Démarrer e moteur et mettre au ralenti. Contro-

ler aussitbt que les instruments affichent des va-
leurs normales.

Contréler le niveau d’huile et vérifier qu’il n'y a
pas de fuites autour du filtre.

A FAIRE TOUTES LES 200
HEURES DE MARCHE OU AU

MOINS UNE FOIS PAR SAISON

CHANGEMENT D’HUILE DE

TRANSMISSION

Vidange

Retirer la jauge d’'huile puis sortir quelgue peu la
transmission. Dévisser le bouchon au-dessous
du carter d’engrenages d’hélice et laisser I'huile
s’écouler. Revisser le bouchon avec son joint to-
rique.

Plein d’huile

Enlever le capot de protection et retirer le bouchon
de remplissage d’huile avec son joint torique. Le ca-
pot de protection est enlevé en le retirant tout droit
vers le haut aprés avoir dvissé la vis de fixation. Faire
le plein d’huile. Pour la qualité et la quantité, voir les
caractéristiques techniques. Positionner le bouchon
avec son joint torique. Rabattre la transmission.

Controler le niveau d’huile avec la gauge. Celle-ci ne
doit pas étre vissée our vérifier le niveau d’huile. Fai-
re l'appoint par le trou pour la jauge d’huile afin d’av-
oir un niveau correct. Si le niveau est trop haut, I'hui-
le en excés doit étre vidée. Mettre la jauge d’huile
avec son joint torique. Remettre le capot de protec-
tion en 'enfongant tout droit pour que la goupille de
guidage soit correctement positionée dans le trou
de la plaque de fixation puis visser.

AVERTISSEMENT! Vérifier que le bouchon
de vidange d'huile ne fuit pas.

CHANGEMENT D’HUILE, INVER-
SEUR MS4A

Utiliser la pompe de vidange et aspirer I'huile du
trou de la jauge d’huile (1).

L'inverseur devra étre rempli a travers ['orifice de
remplissage (2) de maniére a ce que le niveau soit
situé entre les deux repéres sur la jauge.

CHANGEMENT D’HUILE, INVER-
SEUR PRM

Utiliser la pompe de vidange et aspirer I'huile du
trou de la jauge d’huile (1).

L’inverseur devra étre rempli de maniére a ce que
le niveau soit situé entre les deux repéres sur la
jauge. Démarrer ensuite fe moteur et laisser tour-
ner au ralenti pendant quelques minutes pour
remplir le refroidisseur d’huile de Vinverseur.
Arréter le moteur et controler le niveau d'huile.
Faire I'appoint s’il le faut.

11
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JEU AUX SOUPAPES

Le jeu aux soupapes devra étre controlé et réglé
par un atelier agréé. Voir “"Caractéristiques tech-
nigues — soupapes’’.

CONTROLE ET CHANGEMENT DE
COURROIES

Contréler les courroies avec soin et les remplacer
si I'on constate qu’elles sont usées ou fissurées.
Dévisser les écrous de fixation 1, 2 et 3 de I'alter-
nateur et déposer les courroies. Nettoyer les gor-
ges de poulie avant d'y poser les nouvelles cour-
roies. Tendre les courroies de maniére a pouvoir
les fléchir a la main a raison de 10 mm en un point
situé entre les deux poulies. Aprés quelques heu-
res de marche, controler a nouveau et retendre
s’il le faut. Le meilleur résultat est obtenu si le
réglage est effectué immédiatement a I'arrét du
moteur pendant que les courroies sont encore
chaudes et ‘souples. Changer les courroies une
fois par an et n'utiliser que des courroies Volvo
Penta originales.

CHANGEMENT DU FILTRE A AIR

Le filtre a air devra étre changé toutes les 200
heures de marche ou bien une fois par saison.
Changer le filtre et remonter dans I'ordre inverse.
Prendre soin de ne pas laisser entrer d'impuretés
dans le capot.

ATTENTION! Ne jamais déposer le filtre a
air avec le moteur en marche, cela pourrait
causer des blessures ou bien des dégats
dans le moteur.

CHANGEMENT DU FILTRE DE
RENIFLARD

Le filtre & air du reniflard (1) devra étre changé
toutes les 200 heures de marche ou une fois par
saison, ou bien si I'on constate que de I'air mélé
d’huile commence a paraitre a la soupape d’huile
(2).

Pour les derniers modéles de moteurs: Le filtre

pour I'aération du carter (reniflard) est supprimé.

TURBOCOMPRESSEUR

Contrdler I'étanchéité du conduit d’air et des rac-
cords de tuyau.

Contréler le conduit d’air pendant que le moteur
tourne. Tout bruit de sifflement ou de chuinte-
ment indique une fuite. On peut également déc-
ouvrir une fuite quelconque en enduisant d'eau
savonneuse les endroits soupgonnés sur le c6té
refoulement, entre le turbocompresseur et le mo-
teur. Serrer les colliers de serrage ou, s'il le faut,
remplacer le conduit d'air. Si I'on soupgonne un
défaut quelconque au turbocompresseur, con-
tacter un atelier agréé.

CONTROLE DU SYSTEME DE
REFROIDISSEMENT

ATTENTION! Ne jamais faire I'appoint avec
de I'eau seulement, cela réduit la protec-
tion anticorrosion et la protection antigel
du mélange, et baisse en méme temps que
le point d’ébullition de ce dernier. En cas de
gel, le moteur pourrait étre endommageé.
Vidanger et laver le systeme une fois par
an.
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Le systéeme de refroidissement fonctionne nor-
malement lorsque l'indicateur de température
affiche une température de 75 & 90°C. Si la tem-
pérature est trop élevée, cela peut étre d( a 'une
des causes suivantes: prise d’eau de mer col-
matée, filtre & eau de mer bouché, turbine de
pompe a eau de mer ou flasque d’entrainement
défectueux, air dans le systéeme d’eau douce, fui-
te de liquide de refroidissement, refroidisseur
d’'huile bouché, niveau de liquide trop bas, glis-
sement ou rupture de courroie de pompe de cir-
culation, échangeur de chaleur bouché et ther-
mostat, indicateur de température ou thermo-
contact défectueux. ATTENTION! Prendre garde
a la pénétration de I'eau dans le bateau pendant
tous travaux sur le systéeme de refroidissement.

ATTENTION! Le systérlne de refroidisse-
ment devra toujours étre rempli a bon ni-
veau. S’il ne I'est pas, la température pour-
rait s’élever dangereusement dans le mo-
teur et causer des avaries.

CONTROLE ET ECHANGE DE TUR-
BINE DE POMPE

La turbine peut étre avariée si la pompe tourne a
sec. Cela peut étre causé par une prise d'eau col-
matée ou une mauvaise conservation hivernale.
Déposer e couvercle pour contrdler.

Q ATTENTION! Prendre garde a la pénétra-
tion de I'eau dans le bateau.

Inspecter la turbine. Si elle est avariée, elle devra
étre aussitot échangée. Extraire la turbine a |'aide
d’une pince multiprise. Agir avec précaution afin
d’éviter d’endommager le corps de pompe! S'il
estfacile de faire tourner I’arbre et la turbine, cela
indique que le flasque d’entrainement est défec-
tueux. Le remplacement par un flasque neuf né-
cessite la dépose de la pompe.

REGULATORE DEI GAS DI SCARICO

ATTENZIONE! Controllare che la sar-
cinesca dell regolatore dei gas di scarico si
possa girare facilmente. Se necessario con-
tattare un’officina autorizzata Volvo Penta.

IMPIANTE ELETTRICO

E 1. Ne jamais couper le circuit a I'aide de I'inter-

rupteur général avant [‘arrét complet du
moteur.

Ne jamais déconnecter de cébles ou conduc-
teurs du systéme de charge pendant la mar-
che, cela pourraitendommager le régulateur
et sérieusement avarier l'alternateur.

m 2. Ne jamais inverser les bornes de la batterie,

cela pourrait gravement endommager
I'équipement électrique. Le cable venant du
pble négatif devra étre branché sur la masse
du moteur. Les cosses devront étre bien ser-
rées et graissées.

3. Ne jamais commuter les circuits de charge

en cours de marche.

Brancher I'alternateur sur un distributeur de
charge Volvo Penta (optionne!) en cas d’uti-
lisation de plus d’une batterie.

4. Démarrage a |'aide d’une batterie auxiliai-

re:
Laisser la batterie originale en circuit. Con-
necter le cable positif de la batterie auxiliaire
au pdle positif de la batterie originale et le
cable négatif au pdle négatif. Une fois le mo-
teur démarré, débrancher la batterie auxiliai-
re. Ne couper en aucun cas le circuit de la
batterie originale.

5. Ne jamais utiliser de chargeur rapide tant

que l'alternateur est en circuit avec la batte-
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rie. Ne jamais utiliser de chargeur rapide
pour aider au démarrage.

6. Débrancherles deux cables de batterie avant
tous travaux sur le systeme électrique ou sur
I’alternateur.

7. Avanttoustravaux de soudage surle moteur
ou ses accessoires, déconnecter les cables
du régulateur de charge sur Valternateur et
les isoler.

8. Contrbler régulierement la tension des cour-
roies et les connexions de cables.

Bouton de réarmement du coupe-circuit automa-
tique

Le moteur est équipé d’un coupe-¢ircuit automa-
tique qui interrompt le circuit électrique en cas de
surcharge. Le coupe-circuit est pourvu d’un bou-
tor de réarmement (1). Chercher toujours la cau-
se de la surcharge.

Fusibies du systéme électrique (Power Trim)

Le circuit électrique du dispositif Power Trim est
protégé par un fusible de 65 ampeéres (un fusible
de rechange est fourni avec le moteur) placé pres
cu démarreur et fusibles de 5 ampéres placé prées
de la commande.

Révision du démarreur et de I'alternateur

Les travaux de révision et d’entretien du démar-
reur et de V'alternateur devront étre confiés a un
atelier agréé. Ces travaux devront étre effectués a
I'occasion de la révision générale du moteur.

BATTERIE

ATTENTION! Afin d'éviter tout risque d’ex-
plosion, éviter toute flamme ou étincelle a
proximité de la batterie et ne pas fumer a
proximité de la batterie. Du gaz oxhydrique
inflammable et explosif peut se produire
dans la batterie. L'électrolyte contient de
V'acide sulfurique.

Eviter tout contact de I’électrolyte avec les yeux,
la peau ou des endroits peints. Si, malencontreu-
sement, cela se produisait, laver immédiatement
a grande eau. Contacter un médecin si les yeux
sont touchés.

Contréle de I'état de charge

La batterie devra étre maintenue en parfait état.
Elle devra étre contrblée et entretenue réguliére-
ment. Une batterie non utilisée se décharge peu a
peu.

NIVEAU D’ELECTROLYTE

Le niveau d'électrolyte doit étre vérifié tous les 14
jours. Il devra étre a 5-10 mm au-dessus des pla-
ques pas plus. Faire I'appoint en ajoutant de I'eau
distillée jusqu’a bon niveau mais ne pastrop rem-
plir. Apres le remplissage, charger la batterie
pendant au moins 30 minutes en faisant tourner
le moteur au ralenti accéléré; cela permet de bien
mélanger 'eau distillée a I'électrolyte.
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NETTOYAGE

Les batteries devront étre maintenues en parfait
état de propreté, les connexions devront étre
propres et couvertes d'une mince couche de
graisse pour réduire la corrosion.

SYSTEME D'ALIMENTATION

ATTENTION! Observer une propreté rigou-
reuse a chaque intervention sur le systeme
d’alimentation. Prendre garde au jaillisse-
ment du carburant.

CHANGEMENT DU FILTRE A CAR-
BURANT

Le filtre & carburant devra étre changé au moins
une fois par saison.

Dévisser le filtre a carburant en prenant garde aux
éclaboussures. Le filtre est du type a usage uni-
que et doit étre mis au rebut et remplacé par un
neuf.

Contrdler que la surface de contact de la bride est
parfaitement propre et que le joint du filtre est
intact. Visser le nouveau filtre a lamain jusqu’ace
que le joint touche la bride puis visser d’'un demi-
tour supplémentaire. Purger le systeme d’ali-
mentation, démarrer le moteur et contrdler
I’étanchéité.

FILTRE A CARBURANT SUPPLE-
MENTAIRE

Si un filtre a carburant supplémentaire a sépara-
teur d’eau est monté, la cuve transparente devra
étre contrblée au point de vue de la présence
d'eau mélangée au carburant. Vidanger a l'aide

du robinet au fond de la cuve s'if le faut. ATTEN-
TION! Toute I'eau devra étre évacuée quotidien-
nement. La présence d'eau dans le carburant
pourrait endommager la pompe d’injection et/ou
les injecteurs. Prendre garde au jaillissement du
carburant. Pomper le carburant et purger le sys-
téme. L'élément filtrant devra étre remplacé une
fois par saison.

CREPINE A CARBURANT(ancienne version)

La pompe a carburant du moteur comprend une
crépine incorporée accessible aprés dépose du
couvercle. Nettoyer ou remplacer la crépine au
moins une fois par saison. Purger le systéme
d’alimentation aprés lI'échange. Voir ""Purge du
systéme d’alimentation’’.

ATTENTION! Contréler immédiatement
apres le démarrage qu’il n'y a aucune fui-
te.

INJECTEURS

Tous travaux sur les injecteurs devront étre ef-
fectués par un atelier agréé. Toutes les 600 heu-
res de marche, contrdler la pression d’ouverture,
I'image du jet et I'étanchéité des injecteurs.

ATTENTION! Le monoxyde de carbone est
un gaz nocif, inodore et incolore, qui se
trouve dans tous les gaz d’échappement. Si
jamais I’'on soupgonne l'infiltration de gaz
d’échappement a l'intérieur du bateau,
assurer une bonne ventilation et faire ins-
pecter le moteur immédiatement par un
atelier agréé.
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PURGE DU SYSTEME D’ALIMEN-
TATION

La purge du systeme d'alimentation devra étre
effectuée afin de permettre au moteur de démar-
rer dans les cas suivants:

Changement de filtre a carburant

Nettoyage ou changement de la crépine de la
pompe a carburant

Panne séche
Montage de la pompe d'injection
Réparation du systeme d’alimentation

Fuite ou intervention dans le systéme d’alimen-
tation

Arrét prolongé

La purge du systéme se fait comme suit: {en ce
qui concerne les positions, voir "illustrations”.}

Ouvrirlavisde purge dufiltre a carburant a raison
de 4 tours environ. Prendre garde aux éclabous-
sures. Utiliser des torchons autour du point de
purge.

Pomper a l'aide de la pompe a main jusqu’a ce
que le carburant sortant ne contienne plus de bul-
les d'air. Visser la vis de purge. ATTENTION! Sila
pompe ne fonctionne pas de maniére satisfaisan-
te, faire tourner le moteur pour que lacame d'en-
trainement de !a pompe change de position.

Toujours purger la pompe d’injection si elle était
déposée, ou bien en cas de démarrage d'un mo-
teur neuf.

Pomper a I’aide de la pompe a main pendant env.
1/2 minute ce qui assurera la purge automatique
de la pompe d’injection.

Dévisser les écrous des conduits de refoulement
des injecteurs et régler la commande de régime
sur plein régime. Faire tourner le moteur jusqu’a
ce que le carburant sorte des conduits. Prendre
garde aux éclaboussures. Utiliser des torchons
aux points de purge. Serrer les écrous des con-
duits et démarrer le moteur.

MESURES A PRENDRE LORS DE
LA MISE A SEC ET LA MISE A
L'EAU DU BATEAU

CONSERVATION

COURTE IMMOBILISATION AVEC LE BA-
TEAU EN MER

Sile bateau doit resté dans 'eau sans étre utili-
sé, faites le tourner pour le chauffer au moins
une fois par mois. Si le bateau ne doit pas étre
utilisé pendant plus de trois mois, vous devrez
suivre les instructions de conservation.

CONSERVATION HIVERNALE DE LONGUE
DUREE

Avant toute conservation de longue durée, le
moteur et ses accessoires devront étre inspectés
par un atelier agréé. Il est recommandé de déter-
miner I'état du moteur au moyen d’'un essai de
compression.

Sil’on constate un défaut quelconque, faire répa-
rer immeédiatement par l'atelier.
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BATEAU EN MER

Changer le filtre a carburant. Pomper le carburant
et purger le systéme d’alimentation, voir “Purge
du systéme d’alimentation”. Contréler |'étan-
chéité des conduits de carburant et du systéeme
en général. Si un filtre a carburant supplémentai-
re est monté, sa cuve devra également étre
changée.

Démarrer le moteur aprés la purge et le laisser
chauffer au ralenti accéléré. Arréter le moteur.

Vider le moteur de toute son huile en aspirant son
huile a la pompe.

Utiliser la pompe de vidange d’huile ou bien une
pompe électrique prévue a cet effet.

Changer le filtre a huile. Rémplir le moteur (et
I'inverseur si un tel existe) au bon niveau d’huile
de moteur diesel Volvo Penta — cette huile offre
également une protection anticorrosion. Le mo-
teur est alors prét pour la saison suivante. En cas
de conservation de longue durée dépassant le
temps d’une conservation hivernale normale, il
faudra utiliser une huile de conservation spéciale.
Dans ce cas, le filtre ne devra étre changé qu’a la
remise en service.

Changer le filtre a air et le filtre de reniflard.

Bateau a terre

Défaire la conduite d’'aspiration d’eau de mer en-
tre la platine et le tuyau d’'eau de refroidissement
(si un inverseur est monté, démonter le flexible
entre la prise d'eau de mer et la pompe a de mer).
Raccorder un flexible au tuyau d’aspiration du
moteur et plonger I'extrémité libre dans un tuyau
contenant de |'eau douce. Veiller a ce qu’'il y ait
toujours de |'eau dans le seau et faire tourner le

moteur au ralenti accéléré pendant quelques mi-
nutes.

ATTENTION! La turbine ne doit absolu-
ment pas tourner a sec. Vidanger |'eau du
systéme d’eau de mer.

SYSTEME D’EAU DOUCE

La conservation peut se faire de deux manié-
res:

Méthode 1. Si le systéme d’eau douce contient
déja un mélange antigel glycol/eau — assurant
également la fonction anticorrosion, vérifier la
capacité antigel.

Méthode 2. Si le systéme est rempli d’'un mé-
lange anticorrosion, celui-ci devra étre changé
une fois par saison.

ATTENTION! Pas de protection antigel
dans ce cas, nous recommandons de vider
le systéme et ne le remplir a nouveau qu’'a
la mise a l'eau.

SYSTEME D’EAU DE MER

Préparer un mélange de 50% d'eau douce et 50%
de glycol assurant la protection antigel/anticorro-
sion.

Plonger le flexible dans le mélange et s’arranger
pour le recueillir aprés son passage dans le sys-
téme. Démarrer le moteur et laisser tourner au
ralenti jusqu’a ce que le mélange soit épuisé.
S’assurer que rien ne soit éclaboussé a proximité
du tuyau d'échappement.

ATTENTION! La turbine ne doit absolu-
ment pas tourner a sec.
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Al n‘est pas nécessaire d’évacuer le mélange a

fonction de protection antigel/anticorrosion. Par
contre, sila conservation a été faite a I'huile émul-
sifiante, se souvenir que celle-ci n‘assure pas de
protection antigel. Elle devra étre évacuée. Con-
tréler que le liquide s'écoule, les impuretés ayant
pu boucher certains des robinets. Fermer ensuite
tous les robinets. Déposer le couvercle de la pom-
pe a eau et sortir la turbine. Contréler que cette
derniére est en bon état puis la garder déposée
pendant le temps de conservation.

Vidanger et remplir la transmission d’huile fraiche.
Contrdler I'huile. Si celle-ci est décolorée, par
exemple grise, elle contient de I'eau. Prendre con-
tact avec un atelier agreé. La transmission est préte
a la mise en service la saison prochajne.

Aucune mesure de conservation ultérieure de la
transmission n’'est nécessaire a part démonter
I'hélice (ou les hélices) et enduire I'arbre d'huile
antirouille.

Nettoyer le moteur et la transmission ou l'inver-
seur extérieurement et peindre les endroits ot la
peinture s’est écaillée. Passer une bombe de pro-
duit hydrofuge sur tous les composants du sys-
téme électriques et les commandes. Tous les céa-
bles de commande du moteur devront étre con-
trolés au point de vue usure, puis réglés et traités
contre la rouille.

Une batterie chargée a bloc pourrait demeurer 3
bord quoiqgu’il soit préférable de la garder dans
un endroit a I'abri du gel.

Vidanger toute eau ou sédiments des réservoirs
de carburant. Remplir tous les réservoir pour em-
pécher la condensation pendant la période de
conservation.

Si le moteur est équipé d'une soupape a vide,
celle-ci devra étre démontée au moins une fois
par saison. Déposer toute la soupape de la cloi-
son ou elle est montée. Dépaser le couvercle et
nettoyer la membrane des éventuels dépots. Une
membrane déformée devra étre remplacée.

La soupape est reposée a I'envers.

Mettre la membrane dans le couvercle. S’assurer
que la membrane est bien logée, elle ne doit pas
étre pincée par le joint. Poser le joint, et visser le
couvercle.

ATTENTION! Couple de serrage 2 Nm (0,2
m.kg). Si le couvercle est serré trop fort, la
soupape ne fonctionne pas.

MESURES A PRENDRE LORS DE
LA MISE A L'EAU

Sile moteur a été conservé a I’huile moteur Volvo
Penta, contréler le niveau est tout ce qu'il faut
faire.

Si c’est un autre type d’huile qui a été utilisé,
changer I'huile et le filtre a huile, voir "A faire
toutes les 100 heures de marche”.

Contrbler e niveau d'huile dans la transmission.
S'il est trop élevé, il faudra évacuer une partie de
I'huile par le bouchon de vidange. S’il est trop
bas, faire I'appoint par le trou de la jauge d’huile.
ATTENTION! La jauge d'huile ne doit pas étre vis-
sée lors du contréle du niveau. Contrdler égale-
ment le niveau d’huile dans la pompe a huile hy-
draulique du dispositif Power Trim.

18
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Controler le serrage de tous les colliers des tu-
yaux et que tous les bouchons et robinets de vi-
dange sontfermés. Nettoyer le moteur etla trans-
mission extérieurement et contrdler la conduite
d’échappement. Monter la turbine de pompe.

Remplir le systéme d’'eau douce et le porter au
bon niveau. Verser un mélange 50/50 d’'eau dou-
ce et de glycol a fonction anticorrosion par |'ori-
fice de remplissage au-dessus du boitier de ther-
mostats.

Silatransmission a été démondée et si la crémail-
lere contrblant I’angle de trim est sortie de posi-
tion, tourner le pignon jusqu’ace que la dent mar-
quée apparaisse, puis monter la crémaillére de
maniére a ce que son premier entredents engre-
ne avec la dent marquée.:

Controler avec soin les soufflets au point de vue
dommages et contréler le serrage des colliers.
ATTENTION! Remplacer soufflet et colliers tous
les deux ans. Confier contréle et remplacement du
soufflet a un garage agréé.

DANGER ! Ne jamais travailler sur les souf-
flets ou le circuit hydraulique de I'embase
sans avoir bloqué celle-ci en position rele-
vée de maniére a interdire tout bascule-
ment inopiné. Une embase qui bascule

peut causer des blesseures graves.

L'outil (885061-2) correctement mis en place in-
terdit le basculement de I'embase. Cet outil sert &
bloquer I'embase déja relevée. Voici comment
procéder:

Introduire la main par-dessous a |'arriere de la
plaque en zinc du carter et saisir le crochet de
marche arriére (1). Le pousser vers le bas tout en
relevant 'embase & la main. Tenir fermement
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I'’embase dans cette position et installer I’outil (2)
atribord selon lafigure. ATTENTION : Ne pas sur-
charger I'outil en montant sur I'embase rele-
vée.

Contréler la vis reliant le casque de direction 3 |a
transmission. Voir "Caractéristiques techniques’’
en ce qui concerne le couple de serrage.

Revoir la peinture de la transmission, les parties
écaillées devront étre repeintes a la peinture de
corection. Peindre ensuite la transmission a l'anti-
fouling.

Peindre également la coque du bateau a I'anti-
fouling.

Ces peintures anti-végétation contiennent souvent
del'étain "TBT" qui est un produit actif. Dans les pa-
ys ou les peintures a base d’étain ne doivent pas étre
utilisées, la transmission peut étre traitée au téflon.
Utiliser alors un produit au téflon sans cuivre ni éta-
in. ATTENTION ! ces produits au téflon ne sont pas
des peintures anti-végétation, par contre le traite-
ment leur donnent une surface silisse que la végéta-
tion peut avoir des difficultés a s'y attacher. De plus
la surface est facile a nettoyer.

AVERTISSEMENT ! les anodes en zinc de la
transmission ne doivent ni étre peintes niétre
Vi j \ traitées au téflon. Assurez-vous d'avoir un
bon contact métallique entre les anodes et la
transmission.
Utiliser une peinture de fond a base d’étain qui ne
contient pas de cuivre. Dans les pays ou les peintu-
res a base d’étain "TBT" sont interdites, utiliser une
peinture 2 base de téflon. ATTENTION ! la peinture
a base de téflon doit contenir des cuivres métalli-
ques mais pas d'oxydes de cuivre. La surface une
fois peinte doit avoir au maximum 20 g de cuivre par
mZ2. Ne pas peindre & moins de 10 mm de la trans-
mission/quille.
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Contréler que les batteries sont chargées. Endui-
re les cosses de cable de graisse a bornes. Bran-
cher les cables de batterie.

ATTENTION! Ne pas inverser la polarité.
Serrer les cosses fermement.

Si le bateau est équipé d'un joint d’étanchéité
d'arbre d'hélice en caoutchouc, faire ce qui suit
aprés la mise a l'eau:

Purger le manchon tubulaire et étancher en le
comprimant et en pressant le joint sur I’arbre jus-
qu’ace que I'eau suinte. Injecter ensuite environ 1
cm3 de graisse résistante a I'eau dans le joint.

ATTENTION! Remplacer le presse-étoupe
apreés 500 h de marche ou au bout de 5
ans.

Démarrer le moteur. (Voir de la page 4.) Contrbler
qu'il n'y aucune fuite de carburant, d’eau ou de gaz
d’echappement dans le bateau. Controler égalemant
le fonctionnement des commandes.

Au besoin, contacter un atelier Volvo Penta agréé
et le charger du service du moteur et de la trans-
mission ou de l'inverseur d'aprés le plan de ser-
vice.

Hélices SP

L'hélices est bloquée sur I'arbre a I'aide d’'une vis
etd’un céne. Dévisser la vis et retirer le cone. Dé-
poser I'hélice. ATTENTION! Une douille d’écarte-
ment a bague déflectrice est placée derriére I'hé-
lice. Toute hélice endommagée devra étre
remplacée.

1.  Enduire I'arbre d'hélice d’une mince couche
de graisse.

2. Poser la bague déflectrice (5).

Poser I'hélice.
Poser la rondelle de plastique (3).
Poser et serrer en place le cone d’hélice (1).

o o pow

Poser et serrer la'vis centrale.

REGLAGE DU CROCHET DE
BLOCAGE D'INVERSION

1. Déposer le carter de protection (1). Mettre le
levier de commande au point mort.

2. Déconnecter le dé du cable d’inversion (2) et
la fourchette (3).

3. Desserrerl'écrou de blocage de la fourchette
(3). Régler la fourchette de maniére a ce que
une fois raccordée au levier, elle donne a la
tige de blocage (4) une telle position qu’elle
touche I'étrier du crochet en "“A” sans
appuyer. Bloquer la fourchette (3) a I'aide de
I'écrou.

4. Ajusterle dé (2) de maniére a ce qu’il soit aisé
de I'introduire dans le trou de I'étrier d'inver-
sion. Porter le levier de commande en posi-
tion “avant”. Contréler que le coin “"C” ne
touche pas le boitier. Poser le carter (1).

ATTENTION ! En cas de tous travaux sur la
transmission ou les hélices, éviter de met-
tre les mains ou elles pourraient étre attein-
tes par les organes en mouvement.

REGLAGE EN CAS DE DEVIATION
DU CAP, TRANSMISSION SP

Controler la déviation du cap en lachant le volant
guand le bateau déjauge. Si le bateau a tendance
a dévier a babord ou tribord, ajuster comme suit:
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si le bateau dévie a babord par exemple, desser-
rer I'aileron sous la plaque de cavitation et le tour-
ner sa partie arriére légérement vers babord puis
le bloquer a nouveau. Faire un autre essai. Répé-
ter le régalge si le bateau a toujours tendance a
dévier.

MONTAGE DES HELICES DP
AVERTISSEMENT !

Amener la cié en position d'arrét avant de
monter les hélices.

MONTER LES HELICES DE LA FACON SUIVANTE:

Amener la commande en position de marche avant.
Si possible, utiliser I'outil 854668-1 pour le dépose et la
pose des hélices.

Montage de I'hélices avant

Graisser le deux arbres porte-hélice.

Monter: le coupe-fil (1)
L'hélice (2)
L'arrétoir (3)
L’écrou (4)

Serrer ['écrou (4) a I'aide d’une pince multiprise au couple
de 50a475Nm (5,0 47,5 m.kg). Rabattre une des languettes
de l'arrétoir dans lI'encoche de I'écrou.

Montage de I'hélice arriére
Amener la commande en position de marche arriére.

Hélices A,
1ére possibilité

Hélices A,
2eme possibilité, hélices B/C

Monter: le coupe-fil (5) Monter: le coupe-fil (5)
L'hélice (6) L'hélice (6)
La rondelle butée (7) La rondelle butée (7)
La rondelle en La rondelle en
plastique (8) plastique (8)
La bague entretoise (11)  L'éctou d’hélice (9) alt.
Le cdne d’hélice (10) Le cone d’hélice (10)

Serer le cone d’hélice aussi fort que possible (de 100 4 120
Nm/de 10 a 12 m.kg). Serrer la vis (12) dans I'arbre porte-
hélice au couple de 20 4 24 Nm (de 2,0 4 2,4 m.kg).

Amener lacommande a la position neutre avant de mettre
le moteur en marche.

50-75Nm

100-120Nm

100-120Nm

21
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SCHEMA DE RECHERCHE DE PAN-

NES

Recherche de pannes lors de per-

turbations dans le fonctionnement

Seules les causes de perturbations de foncionne-
ment les plus habituelles sont traitées dans le
schéma de recherche de pannes ci-dessous. Dans
la plupart des cas, on peut remédier aux pannes

décrites ci-dessous avec I'aide du manuel d’en-
tretien. En cas de doutes, contactez toujours I'ate-
lier de service Penta le plus proche.

Vous obtiendrez le maximum de sécurité dans le
fonctionnement de votre moteur si vous suivez
les prescriptions d’entretien du schéma.

Le mo- |Le mo- [Le moteur jLe moteur ne jLe moteur est [ Cause de la panne
teur ne [teur n’'atteint pas [tourne: pas [trop chaud
démarre |s'arréte |le régime |rond ou vibre
pas voulu a plein |Janormalement
régime
® Interrupteur de batterie non ouvert. Batterie déchar-
gée. Rupture de cables électriques ou de fusible prin-
cipal.
o o Réservoir de carburant vide. Robinet de carburant
fermé. Filtre a carburant bouché.
o o Eau, air ou saletés dans le carburant.
@ Injecteur défectueux.
o Charge anormale du bateau. Végétation dans le fond
du bateau.
) Filtre a air bouché. Turbocompresseur défectueux.
o Hélice endommagée.
[ Colmatage de la prise d’eau de refroidissement, du

filtre a eau. Niveau inadéquat dans le systéme d'eau
douce. Turbine défectueuse ou thermostat défectu-
eux. Air dans le systéme d’eau douce.

22
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Caractéristiques techniques

Designation du moteur ....... ... ... ... . .. i AD31B, CE D41B
MD31A ADA418B, CE
TMD31A, B, CE TMD41A, B, CE
TAMD31A, B, CE TAMD41A, B, CE
Puissances : voir littérature de vente
Régime de ralenti (tr/mn}. ... ... .. ... ... ... .. ... .. 650-750 600-700
Alésage/course, MM. ... ..o e e 92,0/90,0 92,0/90,0
Cylindrée, dm®. .. ... . 2,39 3,59
Ordre d'injection . ... 1-3-4-2 1-5-3-6-2-4
Sens de rotation (vu du cote accouplement) ...................... Sens des aiguilles Sens des aiguilles
d’une montre d’'une montre
Inclinaison maxi vers 'avant. ................ .. .., 4° 3°
Inclinaison maxi den navigation ................ ... ... oo 15° 15°
Inclinaison latérale maxi en navigation........................... 20° 20°
Jeu aux soupapes, moteur froid, admission, mm ... .............. 0,40 0,40
échappe;ment, mm.............. 0,40 0,40
Systéme de graissage
Moteur, contenance d’huile, dm?® sans filtre. ...................... 8,5 10,5
avecfiltre....................... 9,0 11,0
Incliné de 15° & I'arriere dm3sansfiltre .......................... 9,0 11,0
avecfiltre ....................... ... 9,6 11,8
Qualité d’huile (AP} ... ... ... e CcD cD
Viscosité d’'huile . ... SAE 15W/40 SAE 15W/40
Pression d’huile, moteur chaud
auralenti bars kp/em?Z . ... 1,5 1,5
en plein régime bars kKp/cm2 . .. ... .. 4,2-5,0 4,2-5,0
Transmission SP
Contenance d'huile dm3 . ... ... . ... ., 26 26
Qualité d'huile viscosité . .......... ... . ... ... . . .. VP 1141572-6 ou Mobil lube SHC 75W390*
Contenance d’huile entre maxi et mini, dm® .. ................... 0,156 0,15
Contenance d’huile, Power Trim, dm®..... ... ... ... ... ... 1,0 10
Qualité d’huile VISCOSItE .. ... ... ... ... ... Comme pour ie moteur, ou ATF Comme pour le moteur, ou ATF
Transmission DP
Contenance d'huile, dm®. ... ... .. ... .., 2,7 27
Qualité d’'huile viscosité ........... ... ... .. ... .. .. ... ... ... VP 1141572-6 ou Mobile iube SHC 75W90*
Contenance d‘huile entre maxi et mini, dm3 ... ... .. .. ... . ... 0,15 0,15
Contenance d‘huile, Power Trim, dm® ........................... 1,0 1,0
Qualité d'huile viscosité ............... ... ... Comme pour le moteur, ou ATF Comme pour le moteur, ou ATF
Inverseur MS4A
Contenance d’huile, dm3. ... ... .. .. 1.7 1,7
Qualité d'huile, viscosité. . ............ ... i VP 1141572-6 ou Mobil lube SHC75W90*
Inverseur PRM302, contenance d'huile dm® ... .. ... ... ... .. 2,5 —
Inverseur PRM402, contenance d'huile dm3 . . ... ... . ... .. 325 ‘3,25
Qualité d'huile, viscosité. . ........................ Comme pour le moteur Comme pour le moteur

Systéme de refroidissement

Thermostats, début d’ouverture/ouverture compleéte. .............. 81°C/94°C 81°C/94°C
Contenance du systéme d'eau douce, dm3........................ 13 (MD31, 10) 19
Temperature normale . ... ... i 75-90°C 75-90°C

Systéme électrique

Tension du systéme, volt ... ... ... ... ... . . 12 12
Capacité de batterie standard maxi Ah ........................... 140 140
Densité d’electrolyte:
Batterie acharger a glem®. ... ... . ... 1,230 1,230
Batterie entiérement chargée a gg/cm®.......................... 1,275-1,285 1,275-1,285
Alternateur puisSsance Maxi. .............oouuemiirenannnennnn... 14V 50A 14V 50A
Démarreur, KW. ..o 3,4 (2,3) 3,4 (2,3)

* Pour un service léger, de I'huile API GL5 peut également étre utilisée, par exemple I'huile Volvo Penta de réf. 1141527-0. Dans des conditions
plus rudes, par exemple des durées de conduite importantes et/ou beaucoup de conduite avec une accélération maximale, de I'huile VP de
réf. 1141572-6 ou de I'huile Mobil SHC 75W/20 doit étre employée.

23
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Transmission Utilisation Service Service
plaisanciére commercial moyen
léger
MD31 MS2B 2.4:1 -
MS4A 1.91; 2.6:1 MS4A 1.91; 2.6:1 MS4A 1,91:1, 2,6:1
TMD31 MS4A 1.9:1; 2.6:1 MS4A 1.9:1; 2.6:1 —
TAMD31 MS4A 1.9:1; 2.6:1 MS4A 1.9:1; 2.6:1 PRM302 1.9:1; 2.91:1
PRM402 3.95:1
AD31 SP1.61:1 SP1.611 DP 1.95:1
DP 2.3:1 DP 2.3:1
TMD41 MS4A 1.9:1; 2.6:1 MS4A 1.9:1; 2.6:a -
TAMDA41 MS4A 1.9:1; 2.6:1 MS4A 1.9:1; 2.6:1 PRM402 1.9:1; 2.9:1
PRM402 3.95:1
D41 SP1.61:1 SP1.61:1 -
DP 1.95:1 DP 1.95:1
AD41 SP 1.61:1 SP 1.61:1 -
DP 1.95:1 DP 1.78:1
Poids kg
MD31/MS4A 360
TMD31/MS4A 375
TAMD31/MS4A 385
AD31/DP 440
AD31/SP 433
TMD41/MS4A 455
D41/SP 503
D41/DP 510
TAMDA41/MS4A 465
AD41/SP 513
AD41/DP 520
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Schema de cablage eléctrique (12V)

BL/R 1,5

SB 1«
BL 1,0 F BL 1,0
SR 1,0\ /
1 2
. VY Sp c
1G *G
BL/R 1,0 BL/R 1,
N Z
] N BT
4 t
- c e = =
. S § z ; S ; 2
HIRsERE
E; 4 4 L
[ [ 7= ’
l6{7]3]a 1]5L2] A
I 7
VA
-SB 1,0 i_
9 ||| ®
2
BL/R 1, v
Ca+t
9 9=
d: I
2 5| *
—] |44 : ‘BRERRE
1

Tableau de bord

1.
2.
3.

4,

Voltmeétre
Manomeétre d’huile

56| 7[8]9[10[11]12]13[14]15]16]

Indicateur de température liquide

de refroidissement
Platine de servitudo

RN,

Bouton poussoir

Interrupteur, éclairage d'instruments

Compte-tours
Serrure de contact
Avertisseur électrique

25
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Schema de cablage eléctrique (12V)

1/213{415/6(78[9(10/11{12{13{14/15[16
2 é: é z 2 ] -
OR 10 - -
; g
= 8 ||
- | o= g
o 141 ' 1 w
4 ol J i -
s rﬂL/’/ = :
| = 184 8
da = —t= L_‘\ 2
4

e

SB

1,8

l 19!,
i
2 | )‘\lr" 3
i | { SB 1,5
" |
- |
(- 4
l R/Y 2.5 |n 4
< o = it
| & -
7 i R 1,5 Py <
' (f
|
1
L]
i
~ 1
| R
I 2
| wv
|
[ N————— |
S 1,5
R 10
Moteur Coleurs de cables
1. Témoin de température de refroidissement GR = Gris Y = Jaune
2. Témoin de pression d’huile SB = Negro w = Blanc
3. Mano-contact d'huile BN = Marron BL = Bleu
4. Sonde de température, liquide de refroidissement LBN = Marron clair LBL = Bleu clair
5. Relais R = Rouge Secti 2 3
t de céable
6. Fusible PU = Violet ections de cable en mm
7.  Préchauffage GN = Vert
{pas pour les moteurs modéle B)
8. Reguiateur de pression sur échappement

{pas pour les moteurs modeéle B)
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Schema de cablage eléctrique (24V)

SB 1.t

w/sB 1,0

BL 1,0 BL 1,u
3
. C Y
G
BL/R 1, BL/R 1t ?
N
4 N
4
ha I .
}} j > g i § = é @
|6|7L:13|4]1£:> 2] Dwenn 12

W /BN 1,5

W/BL 1,5

LBN 1,5

R 1,5
B 1,9

LBL 1,5

I

8l9 l1o(11ﬁ2[:3114[151isj

Tableau de bord

1.
2.
3.

4,

Voltmetre

Manomeétre d’huile

Indicateur de température liquide
de refroidissement

Platine de servitudo

©®ENEn

Bouton poussoir

Interrupteur, éclairage d’'instruments
Compte-tours

Serrure de contact

Avertisseur électronique

27
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Schema de cablage eléctrique (24V)

6/7,8[9/10/11/12]/13{14(15|16
nt
30 ~l -
§ g 3 -
5 =
2
—
a
~
8 = V
1 . i,
o 2
o (%]
o
R25 2
8A SB\ 1.5
86 1 4 @
7 - 2 -—
5 5 a 5
SB 1,5
1 A"
[~
R/Y 2,5 4
“
&
N
o
-
% \ “ -
W - w
\ -
Sal™ | <
B! 3
S D
8 S8 2,5
7 S8 1,5
R 10
] 5810
Moteur Coleurs de cables
1. Témoin de température de refroidissement GR = Gris GN = Vert
2. Témoin de pression d'huile SB = Negro Y = Jaune
3.  Mano-contact d’huile BN = Marron w = Blanc
4. Sonde de température, liquide de refroidissement LBN = Marron clair BL = Bleu
5. Relais R = Rouge LBL = Bleu clair
6. Fusible PU = Violet
7.  Préchauffage

{pas pour les moteurs modéle B)

®

Regulateur de pression sur échappement

(pas pour les moteurs modéle B)
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Sections de cables en mm
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Schéma de calage électrique, Power Trim
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Vues d’ensemble

Pompe mere

Remplissage eau douce

Remplissage d’'huile

Jauge d’huile

Filtre de réniflard de carter

Silencieux d’aspiration avec filtre échangeable
Numéro de fabrication

Filtre fin

Pompe d’alimentation avec pompe manuelle
Conduit pour pompe de vidange d’huile

SomNemALN

-

30
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Transmission DP, SP

Jauge d’huile

Carter

Dérive

Anneau de zinc

Vidange d‘huile

Prise d'eau de refroidissement
Numéro de fabrication

Nooahwn-~

Inverseur MS4A

1. Jauge d'huile
2. Remplissage d’huile

Inverseur PRM

1. Jauge d'huile
remplissage d’huile

MS4A

PRM

31
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Panel de instrumentos

1. Indicador temperatura agua de refrigeracion (agua
duice)
La temperatura normal es de 75-90°C

2. Manometro de aceite

3. Voltimetro

4. Cuentarrevoluciones y cuentahoras

5. Alarma ""Baja presion de aceite” o “Temperatura
alta del refrigerante”

6. Control de alarma

7. Cerradura de encendido

8. Interruptor para alumbrado de instrumentos

9. Cuadro de alarmas

0. Luz de advertencia, temperatura de refrigerante
demasiado alta

11. Luz de advertencia, baja presién de aceite

12. Luz de advertencia, no hay carga

13. Instrumento para angulo de compensacién

14. Interruptor accionamiento de la transmision

15. Interruptor de maniobra

16. Palanca de mando direccional

17. Botén de desacoplamiento
Apretar el botén cuando la palanca de mando esta
en punto muerto y llevar ésta algo hacia adelante.
Soltar el béton. Se accionara ahora solamente el
acelerador. Cuando se desea accionar al mismo
tiempo el acelerador y los cambios direccionales,
poner otra vez {a palanca en punto muerto.

N = Punto muerto

F = Palanca en posicién de avante

R = Palanca en posicion de marcha atras
T = Acelerador

Indice

Informaciéngenral ..........................

Instruccionesdeuso........................
Arranque del motor.........................
Manejo en aguas poco profundas ...........
Maniobras de marcha atrds .................
Al finalizarel viaje..........................

Controles y mantenimiento . ................
Diariamente antes del arranque .............
Cada1bdias.................ciiiiii,

Cada 50 horas de funcionamiento ........... 10
Cada 100 horas de funcionamiento.......... 10
Cada 200 horas de funcionamiento.......... 10
Varadoybotadura ........................ 16
HBHICE. ... \\\ oo 20
Ajuste de la transmision . . ................. 21
Busquedade averias. .. .................... 22
Datos técnicos ............................ 23
Esquema de conexiones eléctricas. ......... 25
Figuras de orientacidn ....................... 31

INFORMACION IMPORTANTE

Detener el motor antes de abrir la tapa del recinto del mismo. Un
motor en marcha tiene piezas moéviles y en rotacion que es muy
peligroso tocarlas.

Tener presente el peligro de incendios. Cualquier combustible de
motor es inflamable. La gasolina, principalmente si no lleva plomo,
puede contener metanol, etanol y otros alcoholes que acortan la
duracion de las piezas de goma y plastico del sistema de com-
bustible. Controlar a intervalos regulares.

El sistema de refrigeracién esta lleno de liquido. Vaciarlo si hay

perligro de heladas. Tener presente que en ciertos casos al vaciar
el sistema de agua dulce puede producirce efecto de sifén. Cerrar
todos los puntos de vaciado cuando la embarcacién no esté cui-
dada permanentemente. Un vaciado hecho erroneamente puede
provocar que la embarcacion se liene de agua y se hunda. Antes
de ponerse a trabajar debajo de una cola levantada, asegurarlaen
esta posicién con la herramienta especial o de cualquier otra
manera fiable que permita excluir el riesgo de que se caiga.
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INTRODUCCION

Este manual contiene informacién importante
sobre como ha de manejarse y cuidarse su pro-
ducto Volvo Penta.

El contenido del libro esta referido a especifica-
ciones de motor determinadas. Volvo Penta su-
ministra sus motores segln las especificaciones
publicadas. Lea cuidadosamente este manual
antes de poner en funcionamiento su motor. No
espere a que surjan problemas.

GARANTIA

El vendedor le habra entregado el cuaderno de
garantia y servicio de Volvo Penta International
Limited (en todos los mercados exceptd Estados
Unidos). Sino lo harecibido, acuda al importador
Volvo Penta mds cercano para solicitar un ejemp-
lar.

En algunos mercados las conidicones de la ga-
rantia pueden substituir o completar a las ofreci-
das por Volvo Penta. Pongase en contacto con el
importador Volvo Penta més cercano que le in-
formara con mas detalle.

TARJETAS DE GARANTIA

La tarjeta de garantia ha de ser llenaday enviada por
el vendedor. Asegurese de que se hace asi, puesto
que pueden desestimarse las reparaciones de ga-
rantia si no puede verificarse la fecha de entrega.

SERVICIO VOLVO PENTA

Volvo Penta tiene establecida una amplia red de
concesionarios para proporcionar a sus clientes
servicio y piezas de repuesto. Nuestros concesio-
narios tienen personal especializado, herramien-
tas especializadas, equipo de pruebay el aimacén
de repuestos necesario para proporcionar buen
servicio y calidad. Al solicitar servicio o repues-
tos, indique siempre la designacién de tipo com-
pleta y el no. de fabricacién, segin la chapa de
identificacion del producto.

VOLVO PENTA
Informacion técnica

NOTA: Las informaciones, ilustraciones y especi-
ficaciones contenidas en este manual correspon-
den ala Gltima informacion sobre el producto dis-
ponible en la fecha de impresidn. Volvo Penta se
reserva el derecho a, sin previo aviso, modificar
precios, material, equipo estandar, especificacio-
nes y ejecucién, o a interrumpir la fabricacion de
determinadas ejecuciones. No todas las ejecucio-
nes, equipos estandar y accesorios estan dispo-
nibles en todos los paises.

INSTRUCCIONES DE SEGURIDAD

Las advertencias indicadas a continuacién
llaman la atencién cuando hay peligro de
accidente al tiempo que proporcionan in-
formacidon importante sobre la manera
mas segura de manejar el equipo. Siganse
atentamente.

i\‘ ADVERTENCIA: Indica que hay peligro de
accidente con danos corporales si no se si-
gue la advertencia.

INFORMACION GENERAL

Es informacion importante para el buen funcie-
namiento del motor:

COMBUSTIBLE

Utilicese gasdleo de la calidad “Autodiesel”. Ca-
lidades inferiores pueden producir perturbacio-
nes de funcionamiento.

ACEITE LUBRICANTE

Utilicese Unicamente aceite de la calidad CD,
segun el sistema API. El aceite Volvo Penta para
motores diesel satisface las mencionadas exi-
gencias de seguridad y es conveniente utilizarlo.
En lo referente a la viscosidad véanse los "'Datos
Técnicos"'.

RODAJE

Durante las primeras 20 horas de funcionamien-
10, un motor marino requiere ser manejado con
precaucion. Evite, pues, cargar el motor al maxi-
mo durante este periodo. Durante el rodaje el
consumo del aceite puede ser algo mayor que lo
que serd normal después. Compruebe, pues, el
nivel de aceite del motor con mas frecuencia.

INSPECCION DE GARANTIA
(No es aplicable a los EE.UU)

Ha de efectuarse después de entre 20 y 50 horas
de funcionamiento, o dentro de un plazo de 180
dias después de la entrega por parte de un taller
autorizado Volvo Penta.
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CAMBIOS DE ACEITE

Con motivo de lainspeccién de garanntia hay que
cambiar el aceite y el filtro del motor. Véase "Con-
troles y Servicio"'.

CAMPO DE REVOLUCIONES, PLE-
NOS GASES

Al elegir hélice, es dificil a veces determinar un
tamano que, a diferentes condiciones de carga y
atmosféricas, confiera siempre el régimen reco-
mendado a plenos gases.

El algunas embarcaciones puede ser ventajoso
llevar el motor a un régimen de plenos gases in-
ferior al maximo recomendado. Las ventajas pue-
den ser un menor consumo de combustible, ni-
veles mas bajos de ruido y vibraciones, mejor
rendimiento de la hélice, etc.

Por esta razén hemos recomendado un campo de
revoluciones a plenos gases.

Trabajo ligero, Para embarcaciones de recreo
AD31B; 3700-3900 giri/min

MD31A: 3300-3500 giri/min

TMD31A, B, CE: 3600-3900 giri/min
TAMD31A, B, CE: 3700-3900 giri/min

D41B: 3700-3900 giri/min

AD41A, B, CE: 3700-3300 giri/min

TMDA41A, B, CE: 3500-3900 giri/min
TAMDA41A, B, CE: 3600-3900 giri/min

Trabajo medio
TAMD31A, B, CE: 3000-3250 giri/min
TAMD41A: 3000-3250 giri/min

Sila embarcacion ha permanecido en et agua du-
rante algun tiempo, la velocidad y el régimen
maximo pueden quedar reducidos debido a inc-
rustaciones del casco y en la transmision fuera-
borda. Evite estas incrustaciones pintando el fon-
do del casco y la transmisién con una pintura
anti-incrustante que no contenga cobre. Véase
"Medidas a tomar antes de la botadura”.

EQUIPO DE SEGURIDAD

Independientemente de si la embarcacidn se uti-
liza para viajes largos o cortos, debe ir dotada con
el equipo de seguridad indicado mas abajo. Por
supuesto, esta lista puede hacerse mas larga, se-
gun las preferencias personales. Compruebe con
regularidad que el equipo de seguridad esta a
bordo y de que funciona correctamente.

CHALECOS SALVAVIDAS, aprobados para todos
los ocupantes.

EXTINTOR DE INCENDIOS, homologado, por io
menos uno, y facilmente accesible.

BENGALAS DE SOCORRO y CERILLAS. En enva-
se impermeable al agua.

BOTIQUIN DE URGENCIA.

HERRAMIENTAS adaptadas al equipo que hay a
bordo.

JUEGO DE A BORDO con, por ejempio, rodete
para la bomba de agua, repuestos para el motor,
etc. {Su distribuidor le puede recomendar un jue-
go adecuado para su motor.)

ANCLA con cabo.

REFLECTORES DE RADAR.

RADIO para escuchar los boletines meteorolégi-
cos.

BRUJULA desviada.

BICHERO y PALA para remar.

CABOS DE AMARRE.

SIRENA DE NIEBLA y SILBATO.

ANCLA FLOTANTE.

LINTERNA DE BOLSLILLO.

HELICE DE REPUESTO y HERRAMIENTAS PARA
SU MONTAUJE.

PREPARATIVOS ANTES DEL
ARRANQUE

Antes de arrancar el motor, comprobar:

que no hay FUGAS DE COMBUSTIBLE

que no hay FUGAS DE AGUA en el motor y cas-
co

que no hay FUGAS DE ACEITE

que no se nota OLOR A GAS en las partes pro-
fundas de la embarcacion, o en general,

que el NIVEL DE REFRIGERANTE en el depdsito
de expansién del agua dulce es correcto. Si el re-
cipiente esta vacio, hay que purgar el sistema de
refrigeracion después de la reposicion de agua.
Véanse las instrucciones dei apartado "Controles
y Servicio”

que hay a bordo las CARTAS MARINAS corres-
pondientes al viaje previsto.

que hay COMBUSTIBLE para el viaje previsto.

ADVERTENCIA: Mientras se hace la repo-
sicién de combustible, no debe haber fue-
go a bordo, por ejemplo, en la cocina.
Antes de arrancar el motor, ventilar la em-
barcacién y poner en marcha el ventilador
(si lo hay) del compartimiento del motor
durante 4 minutos. No cargar demasiado
combustible, para evitar derrames.

Si lleva pasajeros por primera vez, enséneles
como se maneja la embarcacién y donde estan
los chalecos salvavidas y extintor. Expliqueles
también todo lo que considera necesario para la
seguridad. En caso de ocurrir algo durante el via-
je, suele ser demasiado tarde para explicar todo
esto.



7733166 - Hamtad fran www.volvopenta.com 2008-11-05 22:39:47

INSTRUCCIONES DE MANEJO
ARRANQUE DEL MOTOR

Acoplar el interruptor principal. Poner en marcha
el ventilador (si lo hay) del compartimiento del
motor, y dejarlo funcionar por lo menos 4 minu-
tos antes de arrancar el motor.

Descender la cola, si ha estado levantada. Com-
probar gue no hay obstéaculos en las cercanias de
la hélice.

Abrir el grifo de agua marina del soporte del
popa.

En los dltimos modelos de motores: Suprimido el grifo
de agua de mar en el soporte de popa.

Al arrancar el motor, el mando del acelerador ha

de estar en ralenti/punto muerto. El motor tiene
. ey et 3 ,

dispositivo automatico de arranque en frio.

u Poner la llave en la posicién “1"”. Se encenderan

las luces testigo de temperatura, presién de acei-
te y carga.

ve en la posicion il y mantener el precalentamiento

n (Excepto en los motores de ejecucion B) Poner la lla-

acoplado durante unos 30 segundos. Si el motor esta
caliente no hay que precalentarlo.

ATTENCION! No usar spray de arranque.
A Hay peligro de explosion!

Ponerlallave en la posicion de arranque 3", Vol-
ver la flave a la posicion 1" cuando haya arran-
cado el motor. Si hay que repetir la operacién de
arranque, empezar desde la posiciéon ""0".

IMPORTANTE EN LOS MOTORES TURBO:
No embalar el motor inmediatamente des-
pués del arranque, pués el aceite estd aln
espeso, circula con lentitud y no liega in-
mediatamente a todas las piezas.

Inmediatamente después del arranque controlar
que el manémetro de la presion de aceite y el
voltimetro muestran valores normales, y que no
suena la alarma. Si los valores san anormales y si
suena la alarma, parar inmediatamente el motor
y averiguar la causa.

Si se encieden los testigos de temperatura y de
carga (no suena la alarma) es sefal de que hay
falla de carga.

Si se encienden los testigos de temperatura o
aceite y suena la alarma), es senal de que la tem-
peratura es demasiado alta o de que la presion de
aceite es demasiado baja. Averiguar la causa.

i
.

‘ Lnd =
= (==
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Dejar que se caliente el motor, con el mando del
acelerador en ralenti/punto muerto.

ADVERTENCIA: Si el régimen es superior a
800 r.p.m., no acoplar ninguna marcha.

MANEJO

El mando de una sola palanca sirve para manejar
el acelerador y los cambios. (Vease el punto 17,

pag. 1.)

F = Avante

R = Marcha atréas
N = Punto muerto
T = Aceleracion

Al objeto de obtener una bueha economia opera-
tiva, el motor no debe hacerse funcionar al régi-
men maximo durante peridos largos.

Durante la navegacién a vela, la palanca ha de
estar en la posicién neutra si el valero va equipa-
do con hélice fija. Si la hélice es del tipo plegable,
la palanca ha de estar en la posicién de marcha
atras durante la navegacidn a vela. En las singla-
duras largas a vela, es conveniente arrancar el
motor dejandolo funcionar 5 minutos cada 10 ho-
ras.

Durante la marcha controlar que la temperatura
del motor es normal (76-90°C) y que los indica-
dores de carga y presion de aceite muestran va-
lores normales. Si estos no son normales, parar
inmediatamente el motor y averiguar la causa.

La cola fueraborda puede ajustarse (hacia aden-
tro o hacia afuera) hidraulicamente durante la
marcha, segun los simbolos que hay en el panel
de instrumentos. La proa de la embarcacién des-
ciende si se mantiene apretado el interruptor no.
1 (en la palanca o en el panel). La proa se levanta
si el interruptor no. 1 se matiene en posicion su-
perior.

ADVERTENCIA: No accionar los interrup-

& tores no. 1 en la palanca y en el panel a la
misma vez, puesto que podrian producirse
danos.

ADVERTENCIA: Los dafos producidos por
navegar en aguas poco profundas (por
ejemplo, desperfectos en hélice, cola etc.)
no estan cubiertos por la garantia de Volvo
Penta.

La inclinacién de la cola puede ajustarse dentro
de una zona determinada a fin de obtener Ia me-
jor posicion de marcha. En la transmisidn SP el an-
gulode ajuste maximo es de 12 y para la transmision
DP de 6.

Navegacion por aguas poco profundas. Si no hay
certeza sobre la profundidad del agua, se reco-
mienda reducir la velocidad y levantar la cola.
Para que ésta pase por lainclinacién méxima, hay
que mantener apretado el interruptor no. 2 al mis-
mo tiempo que el interruptor no. 1 se pone en la
posicidn inferior. La cola podréa levantarse ahora
a un méaximo de 44 en el instrumento indica-
dor.

VOLVO PENTA
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ADVERTENCIA: Cuando el indicador de
ajuste muestra que la cola se ha levantado
mas de 45, parar inmediatamente el motor,
puesto que esta inclinacién solo debe utili-
zarse cuando se ha atracado la embarca-
cion en aguas poco profundas o cuando se
transporta en remolque.

Maniobras de marcha atras.

Estas maniobras pueden efectuarse con la cola
levantada al valor maximo de 44.

ADVERTENCIA: No poner nunca la marcha

& atrds mientras la embarcacion esta plane-
ando o a regimenes del motor superiores a
800 r.p.m. \

FINAL DEL VIAJE

A fin de evitar sobrecalentamientos y solicitacio-
nes térmicas es conveniente dejar funcionar el
motor algunos minutos en ralenti y con la palan-
ca de cambios en punto muerto después de ter-
minado el viaje. Esto es particularmente impor-
tante si el motor ha estado funcionando a muchas
revoluciones.

Parar el motor. Poner la llave en la posicion de para-
da (S)y mantenerla en ésta hasta que el motor se ha-
ya parado.

Parada de emergencia: Girar la palanca (1), punto 54,
hacia abajo.

Afin de impedirla formacion de incrustaciones en el
vastago de los cilindros de ajuste, la cola deberd in-
clinarse lo méximo si la embarcacién va a estar sin
utilizar durante un tiempo largo. La rapidez con la
que se forman incrustaciones depende de las condi-
ciones del agua y de la estacion del ano.

Observar la profundidad del agua. En ninguna cir-
cunstancia, por ejemmplo en nivel bajo del agua, de-
bera existir riesgo de que la cola golpee el fondo.

Desconectar el interruptor principal.

ADVERTENCIA: Este no debe desconectar-
se nunca hasta que el motor esté comple-
tamente parado.

En interrupciones de funcionamiento largas: cer-
rar el grifo de agua marina del soporte de

popa.

CUANDO HAY RIESGO DE TEMPE-
RATURAS A BAJO CERO (AD31)

Antes de abandonar la embarcacién comprobar
que no hay vias de agua. En tiempo frio y si hay
riesgo de heladas, vaciar el agua de refrigeracin,
de la manera siguiente:

El sistema de agua marina se vacia a través del
grifo (1) del enfriador de aceite y del grifo situado
en el tubo (2). La ejecucion cola tiene también un
grifo en los tubos (3) y (4). Vaciar el postenfriador
a través del grifo (5).

Inversor MS4A: Quitar los tapones del lado de
babor. Inversor MS2: Desacoplar las dos cone-
xiones del agua de refrigeracién. En determina-
das circunstancias puede obtenerse efecto de si-
fon. Si es este el caso, desmontar el tubo de
aspiracion del soporte de popa y la tapa de la
bomba de agua marina. ADVERTENCIA: Antes de
abandonar la embarcacién, cerrar los grifos,
apretar la tapa de la bomba y volver a montar el
tubo.
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Si el sistema de agua dulce no lleva anticonge-
lante, vaciarlo a través del grifo (6) del bloque y de
los dos grifos (7) que hay en el tubo de escape.
TAMD31: Grifo (8) en el intercambiador de calor.
Si hay depésito de expansién, quitar su tapa para
gue el liquido salga con mayor rapidez. Si el sis-
tema lleva mezcla anticongelante, no es necesa-
rio vaciarlo.

SI HAY RIESGO DE TEMPERATURA
A BAJO CERO (D41, AD41)

Antes de abandonar la embarcacién, controle
que no hay vias de agua. Si hay riesgo de tem-
peraturas a bajo cero, vaciar el agua de refrigera-
cion, segun las instruccione§ siguientes:

El sistema de agua marina se vacia a través del
grifo (1) del enfriador de aceite y del grifo situado
eneltubo (2). La ejecucion cola tiene también un gri-
foenlos tubos (3) y (4). Vaciar el postenfriador a tra-
vés del grifo (5).

Inversor MS4A: Quitar los tapones del lado de
babor. En determinadas circunstancias puede
obtenerse efecto de sifon. Si es este el caso, des-
montar el tubo de aspiracion del soporte de popa
y la tapa de la bomba de agua marina. ADVER-
TENCIA: Antes de abandonar la embarcacion,
cerrar los grifos, apretar la tapa de la bomba y
volver a montar el tubo.

Si el sistema de agua dulce no lleva anticonge-
lante, vaciarlo a través del grifo {6} del bloque, de
los dos grifos (7) que hay en el tubo de escape y
del grifo del intercambiador de calor (8). Quitar
también la tapa de la caja de termostato para que
el liquido salga mas rapidamente. Si el sistema
lleva mezcla anticongelante, no es necesario va-
ciarlo.

COMPROBAR DIARIAMENTE
ANTES DEL ARRANQUE

EL NIVEL DE ACEITE EN EL MO-
TOR

Antes del arranque comprobar diariamente el ni-
vel de aceite del motor y de que sa halla dentro
del campo marcado en la varilla. En caso necesa-
rio, reponer aceite a través de la boca de llenado.
ATENCION: No poner tanto aceite que se sobre-
pase la marca de maxima. En lo referente a la
elecciéon de aceite, véanse los “"Datos Técni-
cos”’.

REFRIGERANTE

El sistema de refrigeracién ha de estar lieno con
una mezcla del 50 % de glicol, que protege tam-
bién contra la corrosidon, y 50 % de agua dulce.
Alternativamente puede usarse una mezcla de
agua dulce a la que se ha anadido aproximada-
mente un litro de aditivo anticorrosivo. (Acceso-
rio Volvo Penta.)

Sihay riesgo de temperaturas a bajo cero hay que
anadir glicol, o vaciar el sistema después de cada
viaje. En foreferente al vaciado de los sistemas de
agua dulce y salada, véase el apartado "Final del
viaje”.

El sistema de agua dulce debe vaciarse y limpiar-
se con chorro de agua una vez al afo.

En los ultimos modelos de los motores D31, 41
hemos introducido una manguera para el sistema
de agua marina. Esto significaque al hacer el drena-
je, lamangueratiene que desmontarse por el extre-
mo del soporte de popa. Obturar después éste con
un tapon (1), (contactar al distribuidor Volvo Penta
mas cercano). Quitar la manguera (2) del filtro de
agua marinay vaciarla completamente. Desmaontar
tambiénlamanguera (3) por el extremo intercambi-
ador de calor.
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Nivel de refrigerante en la caja de termostatos

Antes del primer arranque del dia, controlar que
la caja de termostatos esta llena de refrigerante.
En caso necesario, reponer hasta el nivel del ori-
ficio del tubo de llenado. Arrancar el motory, si es
necesario, ir reponiendo mientras esta en marcha
el motor,

Nivel de refrigerante en el depdsito de expansién
{MD31)

Antes del primer arranque del dia, comprobar
que el nivel de refrigerante esta entre la marcas
MAX. y MIN. Si es necesario, anadir agua duice o
mezcla anticongelante con aditivo anticorrosivo
hasta el nivel correcto.

ADVERTENCIA: La reposicién solo ha de
hacerse con una mezcla 50/50 de agua y
glicol.

ce estan presurizados. Si se desea quitar la
tapa mientras el motor esta a la tempera-
tura de funcionamiento, hacerla girar hasta
la primera muesca y dejar que baje la pre-
sion hasta quitar totalmente la tapa.

f ADVERTENCIA: Los sistemas de agua dul-

CONTROLAR CADA 15 DIAS

NIVEL DE ACEITE EN EL INVER-
SOR MS4A

Controlar el nivel de aceite con la varilla (1). El
nivel debe estar entre las marcas. NOTA: Para
hacer la lectura del nivel, la varilla no debe enros-
carse. En caso necesario, reponer aceite a través
del orificio (2). Usar el mismo tipo de aceite que
ya lleva el inversor. Véanse los ""Datos Técni-
cos’’.

NIVEL DE ACEITE EN EL INVER-
SOR PRM

La comprobacién se hace con ia varitia (1). El ni-
vel debe hallarse entre las marcas de la varilla.
NOTA. Al hacer el control, hay que enroscar la
varilla. Si es necesario se anade aceite del mismo
tipo que ya lleva el inversor. Véanse los “Datos
Técnicos”.
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CONTROL DEL NIVEL DE LECTRO-
LITO EN LA BATERIA

El nivel de electrolito ha de estar a 5-10 mm por
encima de las placas. En caso necesario, reponer
con agua destilada.

ADVERTENCIA: Ciertas baterias libres de
mantenimiento para las que han de seguir-
se instrucciones especiales.

TENSADO DE CORREAS

Un tensado correcto de las correas es condicidn
indispensable para que el alternador proporcione
potencia suficiente y para que la temperatura del
agua refrigerante sea la adecuada. ATENCION:
Las correas demasiado aprétadas duran menosy
pueden estropear el alternador y/o los cojinetes
de [a bomba de agua. Si estan demasiado flojas,
pueden salirse de las poleas o resbalar, lo que
acorta también su duracion. Las correas estan
correctamente tensadas cuando pueden apretar-
se 10 mm entre las poleas.

En lo referente al tensado correcto, véase al apar-
tado "Control y cambio de correas”.

PROTECCION ANTICORROSIVA

Cambiar el tapon de cinc cuando se haya consu-
mido hasta la mitad.

1. Ubicacién del tapon de cinc (MD31).

PROTECCION ANTICORROSIVA DE
LA COLA Y SOPORTE DE POPA

Cambiar el anillo de cinc cuando se haya consu-
mido a la mitad.

En las embarcaciones que se usan principalmente
en agua dulce se recomienda el cambio a un anillo
de magnesio.

ADVERTENCIA: Antes de montar un nuevo
anillo de cinc, limpiar, rascando, la superfi-
cie de contacto en la cola.

Cambiar la placa de cinc que hay debajo del so-
porte de popa cuando se ha sonsumido a la mi-
tad.

Las transmissiones DP con hélices inoxidables
(accesorio) deben proveerse con dos placas de
zink en el soporte de popa.

Estas se montan con dos tornillos Nro. 963701-8
y 2 manguitos distanciadores 854486-8.

ADVERTENCIA: Antes de montar una nue-
va placa de cinc, limpiar rascando la super-
ficie de contacto.

ADVERTENCIA: Cuando se considere ne-
cesario, pero como minimo dos veces por
temporada, controlar los tapones de cinc
(en motor/inversor) y el anillo de la cola.

NIVEL DE ACEITE, BOMBA HIDRAU-
LICA — POWER TRIM

Hacer entrar la cola lo maximo posible. Comprobar
que el nivel de aceite esta entre las marcas de maxi-
ma y minima del recipiente. En caso necesario ana-
dir aceite de motor. En tiempo frio puede utilizarse
también aceite ATF. Observar la maxima limpieza
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para que no entre suciedad en el aceite. Importante:
Los aceites ATF y para motor no deben mezclarse.
Si se usa aceite ATF tiene que vaciarse primero el
sistema de aceite de motor. Sise ha vaciado el siste-
ma, llenarlo con aceite nuevo y hacer mover la cola
de arriba a abajo de 6 a 10 veces para purgar de aire
el sistema. Comprobar el nivel de aceite y reponer
en caso necesario.

MEDIDAS A TOMAR CADA 50
HORAS DE FUNCIONAMIENTO

FILTRO DE AGUA SALADA, SOLO
EN LOS AD31, 41

- . . b
Sihay riesgo de que se obture el filtro, controlario
después de unas 25 horas o cuando se considere
necesario.

Al controlar y limpiar el filtro de agua, han de es-
tar desmontadas la tapa (1) y la placa de estan-
queidad (2) pudiendo quitar entonces el patrén
(3). Sacudirlo y lavarlo con agua. El patrén sélo
puede montarse de una manera. Controlar que la
junta del mismo esta entera. Volver a poner la
placa de estanqueidad y apretar bien la tapa.
Arrancar el motor y comprobar que no hay fu-
gas.

ADVERTENCIA: Mientras se esta trabajan-
do con el filtro de agua salada, vigilar que
no entre agua en la embarcacion.

LUBRICACION DEL EJE PRIMARIO
Y DE LOS COJINETES DEL EJE DE
LA DIRECCION

Lubricar los cojinetes con bomba de grasa hasta

que ésta salga por aquellos. Usar grasa resistente
al agua.

1 — Cojinete superior
2 — Cojinete inferior

MEDIDAS A TOMAR CADA 100
HORAS DE FUNCIONAMIENTO
O, COMO MINIMO UNA VEZ
POR TEMPORADA

CAMBIO DE ACEITE DEL MOTOR

Si el motor es nuevo o esté recién reacondicio-
nado, el aceite debe cambiarse por primera vez
después de 20 horas de funcionamiento, y a con-
tinuacién cada 100 horas de funcionamiento.

Poner en marcha el motor y esperar a que se ca-
liente. Aspirar el aceite a través del tubo para la
bomba de achique de aceite (1).

Reponer aceite hasta el nivel correcto. Véanse los
"Datos Técnicos’’ en lo referente a la eleccion de
aceite.

MEDIDAS A TOMAR CADA 200
HORAS DE FUNCIONAMIENTO
O, COMO MINIMO, UNA VEZ
POR TEMPORADA

FILTRO DE ACEITE

El filtro de aceite debe cambiarse por primera vez
después de 20 horas de funcionamiento, y luego,
cada 200 horas de funcionamiento. Desmontar el
filtro viejo. Si esto resulta dificil, usar la herra-
mienta especial a este propdsito. Alternativa-
mente puede perforarse el filtro con un destorni-
Ilador y utilizarlo como una palanca. ATENCION:
Vigilar los derrames.
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Aplicar aceite a la junta de goma del nuevo filtro.
Controlar la superficie de contacto en el motor, y
enroscar el nuevo filtro con la mano hasta sue
haga contacto con la superficie del motor. Apre-
tar el filtro media vuelta mas, pero no més.

ATENCION: Montar Uunicamente filtros de aceite
originales Volvo Penta.

Arrancar el motor, dejarlo en ralenti y comprobar
inmediatamente que el mandédmetro de aceite
muestra el valor normal.

Controlar el nivel y que no hay fugas alrededor
del filtro.

CAMBIO DE ACEITE EN LA COLA

Vaciado

Quitar la varilla de aceite. Levantar la cola. Quitar
el tapdn que hay debajo de la caja de engranajes
dela hélice, y dejar salir el aceite. Montar el tapon
con su anillo térico.

Reposicion

Quitar la cubierta y el tapén de llenado junto con su
anillo torico. La cubierta se desmonta tirando de la
misma hacia arriba después de haber desenroscado
el tornillo de fijacidn. Llenar aceite. En lo referente a
calidad y cantidad, véanse los datos técnicos.
Volvoramontar el tapén con el anillo térico. Descen-
der la cola.

Controlar el nivel de aceite con la varilla, pero sin en-
roscarla. Ahadir aceite hasta el nivel correcto a tra-
vés del orificio para la varilla. Si el nivel es excesivo,

hay que vaciar aceite. Montar la varilla con su anillo
térico. Volver a montar la cubierta de manera que la
clavija de guia entre en el orificio de la chapa de fija-
cién, y enroscarlo.

jADVERTENCIA! Controlar que no hay fugas
por el tapén de vaciado del aceite.

CAMBIO DE ACEITE EN EL INVER-
SOR MS4A

Utilizar la bomba de achique y aspirar el aceite a
través del orificio de la varilla (1).

Elinversor debe llenarse hasta la marca superior
de la varilla a través del orificio de reposicidn (2).

CAMBIO DE ACEITE EN EL INVER-
SOR PRM

Utilizar la bomba de achique y aspirar el aceite a
través del orificio de la varilla (1).

Elinversor debe llenarse hasta la marca superior
de la varilla. Arrancar después el motor y dejarlo
en ralenti algunos minutos para llenar con aceite
el enfriador del inversor. Parar el motor y contro-
lar el nivel. Reponer en caso necesario.

11
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CONTROL DEL REGLAJE DE
VALVULAS

El control y ajuste del reglaje de valvulas deben
ser efectuados por un taller autorizado Volvo
Penta. Véase "Reglaje de valvulas” en los "'Datos
Técnicos”.

CONTROL Y CAMBIO DE CORREAS
TRAPEZOIDALES

Controlar cuidadosamente si las correas estan
desgastadas y tienen grietas. Si hay signos de
esto, cambiar las correas. Quitar los tornillos 1, 2
y 3 del alternador para poder desmontar las co-
rreas. Secar con un trapo los canales de las pole-
as antes de montar correas nuevas. Tensar las co-
rreas hasta que puedan apretarse unos 10 mm
entre las poleas. Después de algunas horas de
funcionamiento, hay que volver a controlar e!
tensado vy, si es necesario, reajustarlo. El tensado
correcto se obtiene si las correas se ajustan
mientras estan calientes y flexibles después de
haber funcionado el motor. Cambiar las correas
una vez al ano, usar unicamente las originales de
Volvo Penta.

CAMBIO DE FILTRO DE AIRE

Elfiltro de aire debe cambiarse cada 200 horas de
funcionamiento o una vez por temporada. Cam-
biar el filtro y hacer el montaje en orden inverso.
Proceder con precaucion para que no entre sucie-
dad en la cubierta.

ADVERTENCIA: Nunca quitar el filtro de
aire mientras estd en marcha el motor,
pues podrian producirse danos personales
o en el motor.

CAMBIO DEL FILTRO PARA LA
VENTILACION DEL CARTER

Elfiltro parala ventilacién del cérter (1) debe cam-
biarse cada 200 horas de funcionamiento o una
vez por temporada, o cuando el aire de ventila-
cién mezclado con aceite empieza a salir por la
valvula (2).

En los dltimos modelos de motores: Suprimido el
filtro de la ventilacion del carter.

TURBOCOMPRESSOR

Comprobar la estanqueidad del tubo de aire y de
las conexiones de tubos.

Controlar el tubo de aire mientras el motor esta
en marcha. Si se oyen silbidos es sefal de que
hay fugas. Estas pueden descubrirse también
pincelando agua jabonosa en los lugares sospe-
chosos del lado de presion, entre el turbo y el
motor. Apretar las abrazaderas de manguera o, si
es necesario, cambiar el tubo de aire. Ante la me-
nor sospecha de averias en el turbo, acudir a un
taller autorizado.

CONTROL DEL SISTEMA DE REFRI-
GERACION

ADVERTENCIA: No poner nunca agua sola,

A pues ésta empeora las protecciones anti-
corrosivay anticongelante del refrigerante,
al tiempo que se rebaja el punto de ebulli-
cién de la mezcla. También el motor puede
sufrir dafos en caso de heladas. Vaciar y
lavar con chorro de agua el sistemaunavez
al ano.

12
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El sistema de refrigeracion funciona normalmen-
te cuando la aguja del indicador de la temperatu-
ra se halla entre 75 y 90°C. Una temperatura de-
masiado elevada puede ser debida a: entrada de
agua marina obturada, filtro de agua marina ob-
turado, rodete de bomba o la brida de ésta defec-
tuosos, aire en el sistema de agua dulce, fugas de
refrigerante, enfriador de aceite obturado, nivel
demasiado bajo de refrigerante, correa de la
bomba de circulacién rota o que resbala, inter-
cambiador de calor obturado, averias en termos-
tato, instrumentos o sensor de temperatura.

ADVERTENCIA: En todos los trabajos que
se efectlan en el sistema de refrigeracion,
vigilar que no entre agua.

ADVERTENCIA: El sistema de refrigeracion
ha de estar siempre lleno al nivel correcto.
Si no es asi, el motor puede calentarse de-
masiado, lo que puede estropearlo.

CONTROL Y CAMBIO DEL RODETE
DE LA BOMBA

Por lo general, el rodete de la bomba se estropea
si funciona sin agua, lo que puede ser debido a
que la entrada estd obturada o a un invernaje mat
hecho. Quitar la tapa para control.

Q' ADVERTENCIA: Vigilar para que no pene-
tre agua.

Inspeccionar el rodete de la bomba. Si esta estro-
peado, montar uno nuevo. Extraer el rodete con
un alicates ajustable. No danRar el cuerpo. Si el
rodete y el eje pueden girar, es sefial de que la
brida esta defectuosa. Después de haber des-
montado la bomba, puede montarse una nueva
brida.

REGULADOR DE LA PRESION DEL
ESCAPE
ADVERTENCIA: Controlar que la mariposa
del regulador de la presidn del escape pu-
ede girar sin dificultad. En caso necesario,
acudir a un taller autorizado Volvo Penta y
confiarle el servicio del motor, cola.

SISTEMA ELECTRICO

E 1. No desconectar nunca el interruptor princi-

pal hasta que se haya parado el motor.
Nunca desconectar cables del sistema de
carga mientras estd en marcha el motor. Si
se desconecta qualquier parte del circuito de
carga mientras estd en marcha el motor, se
rompe el regulador de carga y el alternador
sufre grandes danos.

m 2. No confundir nunca los bornes de la bateria,

pues se danaria o romperia el equipo eléctri-
co. Cadabornelleva grabado el signo corres-
pondiente. El cable procedente del borne ne-
gativo estd conectado a la masa del motor.
Los terminales de los cables han de estar
bien apretados y engrasados.

3.  Mientras el motor esta en marcha, no deben
hacerse reacoplamientos entre los circuitos
de arranque.

Si hay mas de una bateria, montar el distri-
buidor de carga (accesorio) Volvo Pentaen el
alternador.

4. Sisearrancacon una bateria de reserva, pro-
ceder de la manera siguiente:
Dejar acoplada la bateria ordinaria. Conectar
el borne positivo de la bateria auxiliar al po-
sitivo de la ordinaria y el negativo de aquella
al de esta. Cuando el motor ha arrancado,
quitar la bateria auxiliar, pero en ningtin caso
hay que interrumpir el circuito de corriente a
la bateria ordinaria.

13
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5. No utilizar equipo de carga répida si el alter-
nador esta acoplado a la bateria. No utilizar
nunca estos equipos como refuerzo para ob-
tener corriente de arranque.

6. Antes de proceder a cualquier intervencion
en el equipo del alternador, desconectar los
dos cables de la bateria.

7. Si hay que hacer soldadura eléctricas en el
motor o en otras partes de la instalacion,
desmontar los cables del regulador de carga
al alternador, y aislarlos.

8. Controlar regularmente el tensado de las
correas y los terminales de cable.

Boton de reposicion para fusible‘

El motor lleva un fusible automatico que inte-
rrumpe la corriente eléctrica en caso de sobrecar-
gas. Este fusible tiene un botén de reposicion (1),
averiguar siempre la causa de una sobrecarga.

Fusibles del sistema eléctrico (Power Trim)

El sistema eléctrico para el "Power Trim" tiene un
fusible de 55 A (con el motor se suministra un
fusible de reserva) en el motor de arranque y uno
de 5 A en el mando.

Revision del motor de arranque y
del alternador

Confiar los controles y servicio del motor de
arranque y del alternador a un taller autorizado.
Las inspecciones deben efectuarse cuando se
hace la revision general del motor.

BATERIA

ADVERTENCIA: A fin de evitar riesgos de

A explosion, fa bateria nunca debe hallarse
en las cercanias de fuegos o chispas. No
fumar nunca cerca de la bateria. Las ba-
terias producen hidrégeno que es un gas
combustible y explosivo. El electrolito con-
tiene acido sulfurico.

E! electrolito no debe entrar en contacto con los
ojos, piel, o superficies pintadas. Si es este el
caso, rociar inmediatamente con agua la parte
afectada. Si son ojos los dafiados, acudir al médi-
do.

Control de carga de la bateria

La bateria sélo se mantiene en buen estado si se
controla y mantiene regularmante. Si no se usa,
se descarga gradualmente.

NIVEL DEL ELECTROLITO

Controlar cada 15 dias el nivel del electrolito, que
ha de esta a 5-10 mm sobre las placas. Poner
agua destilada hasta el nivel correcto, pero no
mas. Después de la reposicion de agua, es con-
veniente cargar la bateria durante como minimo
30 minutos poniendo el motor en marcha y en
ralenti acelerado. De esta forma el aguay el elec-
trolito se mezctan bien.

LIMPIEZA

Las baterias han de mantenerse limpias y secas.
Sus bornes han de estar limpios. Aplicar una del-
gada capa de grasa a los bornes para reducir la
corrosion.
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE

ADVERTENCIA: Observar especial limpie-

A zaentodas las intervenciones que se hacen
en el sistema de combustible. Vigilar para
que no se produzcan derrames.

CAMBIO DEL FILTRO DE COMBUS-
TIBLE

Cambiar el filtro de combustible, por lo menos,
una vez por temporada. Desmontar el filtro. Vigi-
lar para que no se produzcan derrames. El filtro y
su recipiente son del tipo rechazable, porlo que el
viejo debe desguazarse y hay que montar uno
nuevo.

+

Controlar que la superficie de contacto de la tapa
estéd absolutamente limpia y que la junta no esta
estropeada. Enroscar el nuevo filtro con la mano
hasta que la junta hace contacto con la tapa.
Apretar después el filtro media vuelta més. Pur-
gar de aire el sistema de combustible, arrancar el
motor y controlar la estanqueidad.

FILTRO DE COMBUSTIBLE EXTRA

Si hay un filtro de combustible adicional, con se-
parador de agua, controlar el recipiente transpa-
rente y vaciar eventuales condensaciones de
agua abriendo el grifo que hay en el fondo. ATEN-
CION: El agua debe vaciarse diariamente. La que
esta contenida en el sistema de combustible pue-
de danar la bomba de inyeccidon y/o los inyecto-
res. Vigilar para que no haya derrames. Bombear
combustible con el cebador y purgar el sistema.
El patrén del filtro debe cambiarse, por lo menos,
una vez temporada.

TAMIZ DE COMBUSTIBLE

(produccion anterior)

La bomba de combustible del motor lleva incor-
porado un tamiz que es accesible después de qui-
tar la tapa. Este tamiz debe limpiarse o cambiarse
por lo menos una vez por temporada. Después
del cambio purgar de aire el sistema de combus-
tible. Véase el apartado “Purga de aire del siste-
ma de combustible”.

ADVERTENCIA: Controlar inmediatamen-
te después del arranque que no hay fu-
gas.

INYECTORES

Todos los trabajos que tengan que hacerse con
los inyectores, deben confiarse a un taller autori-
zado. Cada 500 horas de funcionamiento hay que
comprobar la presién de descarga de los inyec-
tores, la forma de chorro y la estanqueidad.

ADVERTENCIA: El mondxido de carbono

A es un gas toxico, incoloro e inodoro que
contienen siempre los gases de escape. Si
sospecha que entran en laembarcacion ga-
ses de escape, aseguararse de que todas
las partes de aquella estan bien ventiladas
y hacer controlar el motor inmediatamente
por un taller.

PURGA DE AIRE DEL SISTEMA DE
COMBUSTIBLE

Para que arranque el motor, hay que purgar el
sistema de combustible en los casos siguien-
tes:

Cuando se ha cambiado el filtro

Cuando se ha limpiado o cambiado el tamiz de la
bomba de combustible

I
£
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Cuando el depésito de combustible se ha vaciado
durante la marcha

Cuando se monta la bomba de inyeccién

Cuando se hacen reparaciones en el sistema
combustible

Cuando hay fugas y cuando se ha intervenido en
los tubos de combustible

En las interrupciones prolongadas de servicio

La purga se hace de la manera siguiente: (En lo
referente a ubicaciones, véanse las "Figuras
orientatitvas’’)

Abrir unas 4 vueltas el tornillo de purga del filtro
de combustible. Vigilar los derrames. Aplicar tra-
pos en el lugar de purga.

Bombear combustible con el cebador manual
hasta que salga sin burbujas de aire. Cerrar el
tornitlo de purga. ATENCION: Si el cebador fun-
ciona rnal, hacer girar algo el motor para que la
leva de accionamiento de la bomba cambie de
posicion.

Si ha estado desmontada la bomba de inyeccion,
o en el primer arranque de un motor totalmente
nuevo, dicha bomba ha de purgarse siempre.

Bombear con el cebador manual durante medio
minuto, lo que hara que labomba de inyeccidn se
purgue automaticamente.

Desmontar las tuercas de los tubos de presién de
los inyectores y poner el acelerador a plenos ga-
ses. Hacer girar el motor con el arrancador hasta
que salga combustible por los tubos de presion.
Vigilar los derrames. Poner trapos alrededor del
lugar de la purga. Volver a apretar las tuercas de
los tubos de presion y arrancar el motor.

MEDIDAS A TOMAR AL VARAR
Y BOTAR LA EMBARCACION

CONSERVACION

INTERRUPCIONES DE SERVICIO CON LA
EMBARCACION EN EL AGUA

Silaembarcacién permanece en el agua sin ser utili-
zada, hay que poner en marcha el motor por lor me-
nos una vez al mes. Sila embarcacién no va a usarse
durante mas de 3 meses debera efectuarse la con-
servacion de 3 meses.

CONSERVACION DE LARGA DURACION DU-
RANTE EL INVERNAJE

Antes de conservar el motor, confiar a un taller
autorizado la prueba de éste y sus accesorios. Es
conveniente hacer una prueba de compresién
para averiguar el estado del motor.

Sihay cualquier cosa en mal estado, pedir al taller
que la repare inmediatamente.
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CON LA EMBARCACION EN EL
AGUA

Cambiar el filtro de combustible. Bombear com-
bustible y purgar de aire el sistema. Véase el
apartado “"Purga de aire del sistema de combus-
tible”. Comprobar la estanqueidad de los tubos
de combustible y de todo el sistema. Si hay filtro
de combustible extra, cambiar también éste.

Después de la purga, arrancar el motor y dejar
que se caliente en ralenti rapido. Pararlo.

Vaciar, bombeando, todo el aceite del motor. (Si
hay inversor, debe cambiarse también el aceite
de éste.)

Usar una bomba de achigue o la bomba eléctrica
destinada a este fin.

Cambiar el filtro de aceite. Llenar el motor (y el
inversor si lo hay) hasta el nivel correcto con acei-
te Volvo Penta para motores diesel, que tiene
también propiedades anticorrosivas. El motor
quedara ahora listo para funcionar con este acei-
te la temporada siguiente. Para conservar moto-
res que van a estar inactivos mas tiempo de lo
que dura el invernaje, deberé usarse aceite de
conservacién. En dicho caso el filtro de aceite no
debe cambiarse hasta el momento de la botadu-
ra.

Cambiar el filtro de aire y el de la ventilacion del
carter.

Esto se hace con la embarcacion varada.
Desmontar el tubo de aspiracién del sistema de

agua salada entre el soporte de popay el tubo del
agua de refrigeracién. (Si hay inversor, desmon-

tar la manguera entre la toma de agua salada y la
bomba.) Acoplar una manguera al tubo de aspira-
cién del motor e introducir el extremo libre en un
cubo con agua dulce. Asegurar el suministro de
agua al cubo. Poner el motor en ralenti rapido
durante algunos minutos.

ADVERTENCIA: El rodete de la bomba se
estropea si funciona en seco. Vaciar el sis-
tema de agua salada.

SISTEMA DE AGUA DULCE

La conservacion puede hacerse segin dos alter-
nativas.

Alt . En los casos en los que el sistema de agua
dulce lleva ya una mezcla de glicol etilénico pro-
tector de la corrosién, controlar la proteccion
anticorrosiva.

Alt 1l. Si el sistema esta lleno con agua y una
mezcla anticorrosiva, cambiar ésta una vez por
temporada.

ADVERTENCIA: Esto no proporciona pro-
teccién anticongelante, por lo que reco-
mendamos que se vacie ahora el sistemay
vuelva a llenarse al botar la embarcacién.

SISTEMA DE AGUA SALADA

Hacer una mezcla del 50 % de agua dulce y glicol
anticorrosivo.

Introducir la manguera en la mezcla anticonge-
lante. Poner un recipiente para recoger la mezcla
cuando ha pasado por el motor. Arrancar éste y
ponerlo en ralenti hasta que se haya consumido
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la mezcla. Controlar que no se produzcan salpi-
caduras detrés de la salida del escape.

ADVERTENCIA: La bomba de agua se
estropea si funciona en seco.

No es necesario vaciar la mezcla anticorrosiva y
anticongelante. Si la conservacion se hace con
aceite emulsionante, no hay proteccién anti-
congelante. Por esta razén, hay que vaciar el sis-
tema de agua salada. Controlar que sale el agua,
ya que puede haber impurezas que obturen los
grifos. Cerrar después todos los grifos. Quitar la
tapa de la bomba de refrigeracién. Desmontar el
rodete, limpiarlo y dejarlo en su sitio durante el
invernaje.

Vaciar y volver a llenar la cola con aceite recomen-
dado. Controlar el aceite. Si estd sucio, por ejemplo
de color grisaceo, es senal de que contiene agua.
Acuda al taller. La cola quedara ahora lista para fun-
cionar con este aceite la temporada siguiente.

No es necesario tomar otras medidas de conser-
vacién en la cola. Desmontar la o las hélices, y
untar su eje con aceite anticorrosivo.

Limpiar el motor, la cola y, si lo hay, el inversor.
Retocar con pintura original Volvo Penta las des-
conchaduras. Raociar el sistema eléctrico y todas
las piezas de los mandos con "'spray’’ hidréfugo.
Controlar el desgaste de todos los cables de man-
do al motor, ajustarios y protegerios contra la
carrosion.

Si la bateria esta bien cargada, puede quedarse a
bordo, pero es preferible guardarla en un lugar
donde no hay riesgo de temperaturas a bajo
cero.

Vaciar eventuales restos de agua y sedimentos
de los depédsitos de combustible. Lienarlos a fin
de evitar que se formen condensaciones durante
el invernaje.

Si el motor esta equipado con valvula de vacio,
desmontaria por lo menos una vez por tempora-
da. Desmontar toda la valvula del mamparo don-
de estd montada. Quitarlatapayla membranade
sedimentos, si los hay. Si la membrana esté de-
formada, cambiarla.

El montaje se hace con la valvula invertida

Ponerlamembranaenlatapa. Asegurarse de que
gueda bien puesta en su lugar. No tiene que ser
oprimida por la junta. Poner ésta y enroscar la
tapa.

ADVERTENCIA: El par apriete es de
2 Nm (0,2 kpm). Si la tapa se aprieta dema-
siado fuerte, deja de funcionar la véalvula.

MEDIDAS A TOMAR ANTES DE LA
BOTADURA

Si se ha utilizado aceite Volvo Penta para la con-
servacidon del motor, sélo hay que controlar el ni-
vel.

Si se ha utilizado otro aceite, hay que cambiar
éste y el filtro. Véase el apartado ""Medidas a to-
mar cada 200 horas de funcionamiento”.

Comprobar el nivel de aceite en la cola. Si es de-
masiado alto, hay gque rebajarlo vaciando. Si es
demasiado bajo, reponer aceite a través del ori-
ficio de la varilla. ATENCION: Para hacer la lectu-
ra del nivel, no hay que enroscar la varilla. Con-
trolar también el nivel de aceite en la bomba hi-
draulica (Power Trim).
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Controlar el apriete de todas las abrazaderas de
manguera. Comprobar que los grifos de vaciado
estan cerradosy bien apretados. Limpiar el motor
y la cola por el exterior. Controlar las mangueras
de escape. Montar el rodete de la bomba.

Llenar al nivel correcto el sistema de agua dulce.
Reponer a través del orifico de lienado que hay
encima de la caja de termostatos, con una mezcla
del 50 % de agua dulce y glicol anticorrosivo.

Sila cola ha estado desmontaday el engranaje de
cremallera que gobierna el angulo de inclinacién
de la misma ha quedado descentrado, girar el
engranaje hasta que sea visible el diente marca-
do. Montar la cremallera de forma que la primera
posicidn de diente coincida con el diente marca-
do.

Controlar cuidadosamente los fuelles de las abra-
zaderas. ATENCION: Los fuelles de acpoplamien-
to y las abrazaderas de manguera deben cambi-
arse cada dos anos. Confie a un taller autorizado el
control y realizacion de estos trabajos.

ADVERTENCIA: Nunca se ponga a trabajar

A con los fuelles o hidraulica de la cola sin
haber asegurado ésta en posicién levanta-
da de forma que quede totalmente exclui-
do el riesgo de que se caiga, lo que podria
producir accidentes graves.

Correctamente montada la herramienta 885061-2
impide que se caiga la cola. Dicha herramienta
debe utilizarse siempre que se desea mantener
levantada la cola. Montar la herramienta de la
manera siguiente:

Introducir la mano por la parte de abajo, por de-
tras de la placa de zinc del soporte de popa y

77
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agarrar el gancho de marcha atras (1). Presionar
éste hacia abajo al mismo tiempo que se levanta
la cola con las manos hasta que llega a su posi-
cion maxima. Mantener la cola firmemente en
esta posicion y colocar la herramienta (2) en el
lado de estribor, tal como muestra la figura.
ATENCION: No sobrecargar la herramienta apo-
yandose sobre la cola levantada.

Apretar el tornillo hexagonal que une el casco
protector con la cola. En lo referente la los pares
de apriete, véanse los ""Datos Técnicos”.

Controlar la pintura de la cola. Retocar con pin-
tura original Volvo Penta los desperfectos. Pintar
luego la cola con pintura anti-incrustante.

Pintar el fondo del casco de la embarcacién con
pintura anti-inctrustante.

Estas pinturas antiincrustantes contienen amenudo
estano "TBT” como componente activo. En los
mercados en ios que estan prohibidas las pinturas
basadas en estano la cola pupede ser tratada con
teflon. Utilizar una sustancia de teflén que no tenga
ni cobre ni estano. NOTA: Estos teflones puros no
son pinturas antiincrustantes, pero la superficie tra-
tada se pone tan resbaladiza que es muy dificil la for-
macién de incrustaciones, por lo que es facil lavar
estas superficies.

ADVERTENCIA: Los anodes de zinc de lacola
no han de pintarse ni ser tratdos con teflon.
Asegurarse de que hay un buen contacto me-
talico entre los anodos vy la cola.

Usar una pintura para el casco basada en puro esta-
no, que no contenga cobre. En los mercados en los
gue no estan permitidas las pinturas “TBT” a base
de estano pueden utilizarse las de cobre con base de
teflon. NOTA: Las pinturas a base de teflon han de

19
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contener cobre metdlico, no 6xido de cobre. La su-
perficie pintada no ha de tener més de 20 g de cobre
puro por m2. No pintar mas cerca de 10 mm del so-
porte de popa/cola.

Controlar que las baterias estdn plenamente car-
gadas. Untar con grasa los terminales de los ca-
bles. Acoplar los cables a las baterias.

ADVERTENCIA: No confundir la polaridad.
Apretar bien los terminales de cable.

Sila embarcacidn tiene retén del eje de hélice de
goma, tomar las siguientes medidas antes de la
botadura:

Purgar de aire el casquillo tubular, sellarlo com-
primiéndolo y presionar el retén contra el eje has-
ta que salga agua. Introducir después en el retén
aproximadamente 1 cm3 de grasa resistente al
agua.

ADVERTENCIA: El retén de goma debe ser
cambiado después de 500 horas de funcio-
namiento o después de 5 anos.

Arrancar el motor. {Vease en la pagina 4.) Controlar
que no hay fugas de combustible, agua o gases en el
interior de la embarcacion. Comprobar también que
funcionan correctamente los cambios.

En caso necesario, acudir a un taller autorizado
Volvo Pentay confiarle el servicio del motor, cola,
inversor, segun las instrucciones del esquema de
servicio.

Hélices SP

La hélice esté sujeta al eje con un tornillo y un
cono. Quitar el tornillo y extraer el cono. Desmon-
tar la hélice. ATENCION: Por dentro de la hélice
hay un manguito distanciador con un anillo de
repulsion. Cambiar siempre las hélices que estan
estropedas.

1. Aplicarunadelgadacapade grasaal eje dela
hélice.

Montar el anillo de repulsion (5).

Montar la hélice.

Montar la arandela plana (3).

Montar y apretar el cono de la hélice (1).

oo s wN

Montar y apretar el tornillo central.

AJUSTE DEL GANCHO DE
MARCHA ATRAS

Controlar una vez por temporaday, en caso nece-
sario ajustar, la posicion de la barra del fiador con-
tra el gancho (A). El ajuste se hace de la forma
siguiente:

1. Quitar la cubierta protectora (1). Poner la
palanca de cambios en punto muerto.

2. Desacoplar la pieza cubiforme (2), del cable
de cambios y la horquilla (3).

3. Desmontarla contratuerca de la horquilla (3).
Ajustar ésta de forma que después de haber
acoplado la palanca, confiera a la barra del
fiador (4) una posicién tal que alcance al
estribo del gancho en “A”, sin ejercer pre-
sion. Asegurar la horquilla (3} con la contra-
tuerca.
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4. Ajustarlapieza cubiforme (2) de manera que
pueda introducirse facilmente en el orificio
del yugo de cambios. Poner la palanca en la
posicion d avante “Fram” y controlar que la
esquina “C"” no toca con la caja. Montar la
cubierta (1).

ADVERTENCIA! Cuando se trabaja alrede-

! \ dor de la transmisién o de la hélice, evitar
poner las manos en lugares donde pueden
ser danadas por movimentos de propul-
sioén.

AJUSTE DE LAS DESVIACIONES
DE RUMBO, TRANSMISSION SP

Controlar la desviacion del rumbo soltando el
volante cuando la embarcacién esté planeando, y
observar surumbo. Sila embarcacion se desvia a
babor o estribor, ajustar la aleta de asiento de la
forma siguiente: Si la embarcacién se desvia, por
ejemplo, a babor, la aleta de asiento debajo de la
placa de cavitacion de la cola tiene que aflojarse y
hacerse girar de forma que su borde posterior
gire algo hacia babor. Asegurar la aleta en esta
posicién. Probarla embarcacidn. Repetir el ajuste
si la embarcacién sigue desviandose.
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ATTENZIONE!

Prima di montare le eliche, disinserire la
chiave di accensione.

m MONTAJE DES HELICES DP

MONTAR LAS HELICES DE LA MANERA
SIGUIENTE:

Poner el mando en posicién de avante.
Para el desmontaje y montaje de las hélices, utilizar si es
posible la herramienta 854668-1.

Montaje de la hélice delantera
Lubricar los dos ejes de las hélices
Montar: Cortalineas (1)
Hélice (2)
Arandela de seguridad (3)
Tuerca (4)
Apretar la tuerca (4) con un alicates multiple hasta un par

de 5075 Nm (5-7,5 kpm). Doblar uno de los labios de la
arandela de seguridad en la escotadura de la tuerca.

Montaje de la hélice posterior
Poner el mando en marcha atrés.

Hélice A, alt. 1 Hélice A, alts. 2 Helices B/C
Montar: Cortalineas (5) Montar: Cortalineas (5)
Hélices (6) Hélices (6)

Arandela de empuje (7)  Arandela de empuje (7)
Arandela de plastico (8)  Arandela de plastico (8)
Anillo distaciador (11) Tuerca de hélice (9) alt.
Cono de hélice {10) Cono de hélice (10)

Apretar el cono de la hélice todo lo posible (100-120
Nm/10-12 kpm)
Apretar el tornillo (12) del eje de la hélice a un par de 20-24
Nm (2-2,4 kpm}.

Antes de arrancar el motor, poner el mando en punto
neutro.

X

50-75Nm

100-120Nm

100-120Nm
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ESQUEMA DE BUSQUEDA DE DEFECTOS

Busqueda de defectos al producirse perturbaciones de
funcionamiento

los defectos indicados. En caso de duda le aconsejamos
ponerse en contacto con un taller autorizado Volvo Pen-
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En el siguiente esquema de busqueda de defectos, sola-
mente hemos incluido las causas mas comunes que pue-
den presentarse. Con la ayuda de las instrucciones del pre-

ta.

sente libro, el propietario puede generalmente solucionar

Seguir las instrucciones del esquema de mantenimiento,
ésto garantiza la mayor seguridad de funcionamiento.

El motor no
arranca

El motor se
para

El motor no
alcanza el ré-
gimen correcto
a plena acele-
racion

El motor fun-
ciona con irre-
gularidad o
vibra anormal-
mente

El motor se
calienta
anormalimente

Defecto

Interruptor principal deconectado, bateria
descargada, interrupcién en los cables eléc-
tricos o fusible principal.

Agua, aire o impurezas en el combustible.

Tanque de combustible vacio, grifo de com-
bustible cerrado, filtro de combustible obtu-
rado.

Inyectores defectuosos.

Embarcacién sobrecargada. Incrustaciones
o vegetacién en el fondo del casco.

Filtro de aire obstruido. Turbocompressor
averiado.

Defectos en la hélice.

Toma de agua o filtro de agua obturados, ni-
vel insuficiente en el sistema de agua dulce,
rueda de bomba o termostato defectuoso,
aire en el sistema de agua dulce.
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Datos técnicos

Designacion de MOtOr. . .. ..ot eii st eneneens AD31B, CE D41B
MD31A ADA41B, CE
TMD31A, B, CE TMD41A, B, CE
TAMD31A, B, CE TAMDA41A, B, CE
Potencia, vease la literatura de ventas
Ralenti lento, {rpm). . ... .. 650-750 600-700
Diametro de cilindrada/carreramm. .............................. 92,0/90,0 92,0/90,0
Cilindros, dm3 .. ... 2,39 3,59
Orden de inyecCion ............. ittt 1-3-4-2 1-5-3-6-2-4
Sentido rotacién {visto desde delante). ........................... A derechas A derechas
Inclinacion méx. adelane . ................. .. ... i i, 4° 4°
Inclinacion max. atras en navegacion............................. 15° 15°
Inclinacién lateral max. en navigacion. ........................... 20° 20°
Juego vélvola, adm. metor caliente mm.......................... 0,40 0,40
esC. MM ..., 0,40 0,40
Sistema de lubricacion
Motor, cap. aceite dm3sinfiltro.................... ... ... ...... 8,5 10,5
confiltro............ ... ... ..., 9,0 11,0
Incl. 15° atrds dm®sin filtro . ........oooviei i 9,0 11,0
confiltro..... ... .. ... .. .. ... 9,5 11,5
Calidad de aceite (API) ........... ... ... i, cD CD
Viscosidad ... .. ... SAE 15W/40 SAE 15W/40
Presién de aceite, motor caliente en ralenti
a plena aceleracion kp/em? .. ... ... . ... .. ... i 15 1,5
a masima aceleracion kplemZ . ... 4,2-5,0 4,2-5,0
Cola fuera borda SP
Capacidad de aceite dm® . .......... .. ... . ... ... .......... 26 2,6
Calidad de aceite/viscosidades . ...........................c..... VP 1141572-6 ou Mobil lube SHC 75W90*
Volumen de aceite entre max. y min., dm> ...................... 015 0,15
Volumen de aceite, Power Trim, dm3............................ 1,0 10
Calidad de aceite/viscosidades ......................ovvuneinin.. La misma que en el motor o ATF  La misma que en el motor o ATF
Cola fuera borda DP
Capacidad de aceite, dm3........... ... ... 27 2,7
Calidad de aceite/viscosidades .................................. VP 1141572-6 ou Mobile lube SHC 75W90*
Volumen de aceite entre max. y min., dm® aprox.. ............... 0,15 0,15
Volumen de aceite, Power Trim, dm®............................ 10 1,0
Calidad de aceite/viscosidades .................................. La misma que en el motor o ATF  La misma que en el motor o ATF
Inversor MS4A
Volumen de aceite, dm3 . . ... .. ... .. 1,7 1,7
Calidad de aceite/viscosidades . ................................. VP 1141572-6 ou Mobil lube SHC75W80*
Inversor PRM302, volumen de aceite dm® .. ... .................. 2,5 —
Inversor PRM 402, volumen de aceite dm® ... ... . .. ... ... ... 325 325
Calidad de aceite/viscosidades . ................................. La misma que en el motor La misma que en el motor

Sistema de refrigeracion

Termostatos abre/totalmente abientos............................ 81°C/94°C
Volumen del sistema de agua dulce, dm3......................... 13 (MD31, 10)
Temperatura NOrmMal .. ...ttt i 75-90°C

Sistema electrico

Tension del sistema, Volt. ............ . ... .. . i i, 12
Capacidad de la bateria, max. Ah ................................ 140
Peso especifico electrélito bateria:
Debe ser recargadaaglom®. . ... ... . ... ... .. 1,230
Bateria completamente cargada, glem® ... ... ... ... ... . ...... 1,275-1,285
Potencia del alternador, max................ ..., 14V 50A
Potencia motorde arranque, kW . .............. ... ... .. ... 3,4 (2,3)

Pares de apriete
Viteelmodirotazione.............. ...t 3,5 kpm (35 Nm)

* En servicio ligero se puede también utilizar el aceite API GL5 como el VP det. nro. 1141527-0, En servicio pesado, es decir, durante largos
tiempos de conduccién continuos y/o en muchas conducciones a plenos gases hay que utilizar el VP det. nro. 1141572-6 o el Mobil lube

SHC 75W/90.
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Trasmision Para embarcaciones Trabajo Trabajo

de recreo ligero medio

léger

MD31 MS2B 2.4:1 -

MS4A 1.91; 2.6:1 MS4A 1.91; 2.6:1 MS4A 1,91:1, 2,6:1
TMD31 MS4A 1.9:1; 2.6:1 MS4A 1.9:1; 2.6:1 -
TAMD31 MS4A 1.9:1; 2.6:1 MS4A 1.9:1; 2.6:1 PRM302 1.9:1; 2.91:1

PRM402 3.95:1

AD31 SP 1.61:1 SP1.61:1 —

DP 2.3:1 DP 2.3:1
TMD41 MS4A 1.9:1; 2.6:1 MS4A 1.9:1; 2.6:a -
TAMD41 MS4A 1.9:1; 2.6:1 MS4A 1.9:1; 2.6:1 PRM402 1.9:1; 2.9:1

PRM402 3.95:1

D41 SP 1.61:1 SP1.611 -

DP 1.95:1 DP 1.95:1
AD41 SP1.61:1 SP1.61:1 —

DP 1.78:1 DP 1.78:1

DP 1.95:1
Peso Kg
MD31/MS4A 360
TMD31/MS4A 375
TAMD31/MS4A 385
AD31/DP 440
AD31/SP 433
D41/DP 455
TAMD41/MS4A 503
AD41/SP 510
AD41/DP 465
AQAD41/290 513
AQAD41/290DP 520
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Esquema de conexiones eléctricas (12V)

SR 1.4
BL 1,0 BL 1,0
BL/R 1,0 BL/R 1,v
- A
I N B
R
4 L
D 9’1 F ol = - - =
, j j " ; S ; = ; 2
[ 7= ﬁ
ELLLEOTEE ). |
L BL/R 1,0 | £

W/SB 1,0

@—sa 1, 0

BL/R 1, v

i | 2
oq - =1 2 W /BN 1,0
2 o g * - — _ LBN 1,5
— | |dd [ = -
[1]2]3[4[5]6]7|8]9[10[11/12/13[14/15]16]

Panel de instrumentos

Interruptor alumenado instrumentos
Tacometro

Interruptor llave

Bocina electrénica

Voltimetro

Mandmetro de aceite
Termoémetro agua refrigeracion
Tarjeta instrumentos

Pulsador

OB wN
©®NO
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Esquema de conexiones eléctricas (12V)

1/12|3{4|/5/6(7(8(9]10/11/12({13/14/15[16
2l & 2= zl = =
OoR 10 el = - - -
+ - s
jr l__,_.‘.._.., 8 :
: ! } ll ] “w
IS 5 T
) = ﬁ: f ‘\ 2
yﬁ; a | j=3
ﬁ/ e BV 1,5
e SN
] il ;
Q ' k\ e
- | / ir SB 1,5
w |
. |
l R/Y 2,5 ha 4
I ¥ T
7 | &
T
|
L
% ] N
~ 1
| =
| K
l
|
|

|

R 10

Motor

NogRwN =

w

Celador temperatura agua refrigerante
Celador presion de aceite

Sensor présion de aceite

Sensor temperatura agua refrigerante
Relé

Fusible

Precalentamiento

Non sui motori modelo B

Regulatore di pressione del gas di scarico
Non sui motori modello B

Marcas

GR = Gris

SB = Negro

BN = Marrdn

LBN = Marron/Claro
R = Rojo

PU = Rojo obscuro
GN = Verde

Marcas de cables mm?3

Y
w
BL
LBL

= Amarillo
= Blanco

= Azul

= Azul/Claro
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Esquema de conexiones eléctricas (24V)

SB 1.

BL/R 1,C

R 1S

BL 1,0
3
 C
9G
BL/R 1,4
4| L
R 9’73 z el 3= = =
prcEl .
EEls ‘
= :
6/7[/3]4 1J? 2 s |
~
V4
=SB 1,0 3
@ g RPM >

W/BN 1,5

W/BL 1,5

LBN 1,5

LBL 1,5
R 1,5
B 1,5

1/2/3/4]|5]6]7 1819[10111114::;]14 15{16]

Panel de instrumentos

ThWN -

Voltimetro

Mandmetro de aceite
Termémetro agua refrigeracion
Tarjeta instrumentos

Pulsador

@oND

Interruptor alumenado instrumentos
Tacémetro

Interruptor llave

Bocina electrénica
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Esquema de conexiones eléctricas (24V)

1/2|3(4|5|/678|9[10;11/12({13{14|15(16
[ <] o = w =
- - - s
SEERE 2| & =
-3 o - o)
3 i o)
=
“
a
~
/ 8 > v
Y 1 . =
/| - 2
o [%]
/ S
/EL R2.§ 2
3 OR 2,5 8A B\ 1,5
' 3 86 1 4 w
2 -
5 5 a 5
SB 1,
L 5B : .
[ ‘
\} R/Y 2,5 4
“
C) _ &
1 n
L1 o
/ . +
v
- -
- 2 - 2
Ve
7 s
e
b S8 2,5
R 10
' S810
Motor Marcas
1. Celador temperatura agua refrigerante GR = Gris Y = Amariilo
2. Celador presion de aceite SB = Negro w = Blanco
3. Sensor présion de aceite BN = Marrén BL = Azul
4. Sensor temperatura agua refrigerante LBN = Marron/Claro LBL = Azul/Claro
5. Relé R = Rojo 3
6. Fusible PU = Rojo obscuro 'Marcas de cables mm
7.  Precalentamiento GN = Verde

Non sui motori modello B

®

Non sui motori modeilo B

Regulatore di pressione del gas di scarico
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Marcas de cables

R = Rojo

SB = Negro

GN = Verde

BL = Azul

W = Blanco

RW = Rojo/Blanco
GNW = Verde/Blanco
SBW = Negro/Blanco
BLR = Azul/Rojo

PU = Rojo obscuro
BL/W = Azul/Blanco

Marca de cables mm?

30

Esquema de conexiones eléctricas, Power Trim
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: HERK
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Figuras de orientacion

_

COXNDIOAWN

Bombas de agua duice

Llenado agua dulce

Llenado de aceite

Varilla de medicién de aceite

Filtros de ventilacion del carter

Silenciador de absorcién con filtro intercambiale
No. fab. del motor

Filtro fino

Bomba de alimentacion con bomba de mano
Tubo para la bomba de achieque de aceite
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Cola SP, DP

Varilla de medicién del aceite

Tapa

Aleta Trim

Anilio de zinc

Cambio de aceite

Entrada del agua de refrigeracion

No. fab. unidad de propulsién fuera borda

NooawNn =

MS4A PRM

Inversor de marcha MS4A

1. Varilla de medicién de aceite
2. Llenado de aceite

Inversor de marcha PRM

1. Varilla de medicion de acceite,
Llenado de aceite
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Panel de instrumentos

1. Indicador temperatura agua de refrigeracion (agua
duice)
La temperatura normal es de 75-90°C

2. Manometro de aceite

3. Voltimetro

4. Cuentarrevoluciones y cuentahoras

5. Alarma ""Baja presion de aceite” o “Temperatura
alta del refrigerante”

6. Control de alarma

7. Cerradura de encendido

8. Interruptor para alumbrado de instrumentos

9. Cuadro de alarmas

0. Luz de advertencia, temperatura de refrigerante
demasiado alta

11. Luz de advertencia, baja presién de aceite

12. Luz de advertencia, no hay carga

13. Instrumento para angulo de compensacién

14. Interruptor accionamiento de la transmision

15. Interruptor de maniobra

16. Palanca de mando direccional

17. Botén de desacoplamiento
Apretar el botén cuando la palanca de mando esta
en punto muerto y llevar ésta algo hacia adelante.
Soltar el béton. Se accionara ahora solamente el
acelerador. Cuando se desea accionar al mismo
tiempo el acelerador y los cambios direccionales,
poner otra vez {a palanca en punto muerto.

N = Punto muerto

F = Palanca en posicién de avante

R = Palanca en posicion de marcha atras
T = Acelerador

Indice

Informaciéngenral ..........................

Instruccionesdeuso........................
Arranque del motor.........................
Manejo en aguas poco profundas ...........
Maniobras de marcha atrds .................
Al finalizarel viaje..........................

Controles y mantenimiento . ................
Diariamente antes del arranque .............
Cada1bdias.................ciiiiii,

Cada 50 horas de funcionamiento ........... 10
Cada 100 horas de funcionamiento.......... 10
Cada 200 horas de funcionamiento.......... 10
Varadoybotadura ........................ 16
HBHICE. ... \\\ oo 20
Ajuste de la transmision . . ................. 21
Busquedade averias. .. .................... 22
Datos técnicos ............................ 23
Esquema de conexiones eléctricas. ......... 25
Figuras de orientacidn ....................... 31

INFORMACION IMPORTANTE

Detener el motor antes de abrir la tapa del recinto del mismo. Un
motor en marcha tiene piezas moéviles y en rotacion que es muy
peligroso tocarlas.

Tener presente el peligro de incendios. Cualquier combustible de
motor es inflamable. La gasolina, principalmente si no lleva plomo,
puede contener metanol, etanol y otros alcoholes que acortan la
duracion de las piezas de goma y plastico del sistema de com-
bustible. Controlar a intervalos regulares.

El sistema de refrigeracién esta lleno de liquido. Vaciarlo si hay

perligro de heladas. Tener presente que en ciertos casos al vaciar
el sistema de agua dulce puede producirce efecto de sifén. Cerrar
todos los puntos de vaciado cuando la embarcacién no esté cui-
dada permanentemente. Un vaciado hecho erroneamente puede
provocar que la embarcacion se liene de agua y se hunda. Antes
de ponerse a trabajar debajo de una cola levantada, asegurarlaen
esta posicién con la herramienta especial o de cualquier otra
manera fiable que permita excluir el riesgo de que se caiga.
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INTRODUCCION

Este manual contiene informacién importante
sobre como ha de manejarse y cuidarse su pro-
ducto Volvo Penta.

El contenido del libro esta referido a especifica-
ciones de motor determinadas. Volvo Penta su-
ministra sus motores segln las especificaciones
publicadas. Lea cuidadosamente este manual
antes de poner en funcionamiento su motor. No
espere a que surjan problemas.

GARANTIA

El vendedor le habra entregado el cuaderno de
garantia y servicio de Volvo Penta International
Limited (en todos los mercados exceptd Estados
Unidos). Sino lo harecibido, acuda al importador
Volvo Penta mds cercano para solicitar un ejemp-
lar.

En algunos mercados las conidicones de la ga-
rantia pueden substituir o completar a las ofreci-
das por Volvo Penta. Pongase en contacto con el
importador Volvo Penta més cercano que le in-
formara con mas detalle.

TARJETAS DE GARANTIA

La tarjeta de garantia ha de ser llenaday enviada por
el vendedor. Asegurese de que se hace asi, puesto
que pueden desestimarse las reparaciones de ga-
rantia si no puede verificarse la fecha de entrega.

SERVICIO VOLVO PENTA

Volvo Penta tiene establecida una amplia red de
concesionarios para proporcionar a sus clientes
servicio y piezas de repuesto. Nuestros concesio-
narios tienen personal especializado, herramien-
tas especializadas, equipo de pruebay el aimacén
de repuestos necesario para proporcionar buen
servicio y calidad. Al solicitar servicio o repues-
tos, indique siempre la designacién de tipo com-
pleta y el no. de fabricacién, segin la chapa de
identificacion del producto.

VOLVO PENTA
Informacion técnica

NOTA: Las informaciones, ilustraciones y especi-
ficaciones contenidas en este manual correspon-
den ala Gltima informacion sobre el producto dis-
ponible en la fecha de impresidn. Volvo Penta se
reserva el derecho a, sin previo aviso, modificar
precios, material, equipo estandar, especificacio-
nes y ejecucién, o a interrumpir la fabricacion de
determinadas ejecuciones. No todas las ejecucio-
nes, equipos estandar y accesorios estan dispo-
nibles en todos los paises.

INSTRUCCIONES DE SEGURIDAD

Las advertencias indicadas a continuacién
llaman la atencién cuando hay peligro de
accidente al tiempo que proporcionan in-
formacidon importante sobre la manera
mas segura de manejar el equipo. Siganse
atentamente.

i\‘ ADVERTENCIA: Indica que hay peligro de
accidente con danos corporales si no se si-
gue la advertencia.

INFORMACION GENERAL

Es informacion importante para el buen funcie-
namiento del motor:

COMBUSTIBLE

Utilicese gasdleo de la calidad “Autodiesel”. Ca-
lidades inferiores pueden producir perturbacio-
nes de funcionamiento.

ACEITE LUBRICANTE

Utilicese Unicamente aceite de la calidad CD,
segun el sistema API. El aceite Volvo Penta para
motores diesel satisface las mencionadas exi-
gencias de seguridad y es conveniente utilizarlo.
En lo referente a la viscosidad véanse los "'Datos
Técnicos"'.

RODAJE

Durante las primeras 20 horas de funcionamien-
10, un motor marino requiere ser manejado con
precaucion. Evite, pues, cargar el motor al maxi-
mo durante este periodo. Durante el rodaje el
consumo del aceite puede ser algo mayor que lo
que serd normal después. Compruebe, pues, el
nivel de aceite del motor con mas frecuencia.

INSPECCION DE GARANTIA
(No es aplicable a los EE.UU)

Ha de efectuarse después de entre 20 y 50 horas
de funcionamiento, o dentro de un plazo de 180
dias después de la entrega por parte de un taller
autorizado Volvo Penta.
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CAMBIOS DE ACEITE

Con motivo de lainspeccién de garanntia hay que
cambiar el aceite y el filtro del motor. Véase "Con-
troles y Servicio"'.

CAMPO DE REVOLUCIONES, PLE-
NOS GASES

Al elegir hélice, es dificil a veces determinar un
tamano que, a diferentes condiciones de carga y
atmosféricas, confiera siempre el régimen reco-
mendado a plenos gases.

El algunas embarcaciones puede ser ventajoso
llevar el motor a un régimen de plenos gases in-
ferior al maximo recomendado. Las ventajas pue-
den ser un menor consumo de combustible, ni-
veles mas bajos de ruido y vibraciones, mejor
rendimiento de la hélice, etc.

Por esta razén hemos recomendado un campo de
revoluciones a plenos gases.

Trabajo ligero, Para embarcaciones de recreo
AD31B; 3700-3900 giri/min

MD31A: 3300-3500 giri/min

TMD31A, B, CE: 3600-3900 giri/min
TAMD31A, B, CE: 3700-3900 giri/min

D41B: 3700-3900 giri/min

AD41A, B, CE: 3700-3300 giri/min

TMDA41A, B, CE: 3500-3900 giri/min
TAMDA41A, B, CE: 3600-3900 giri/min

Trabajo medio
TAMD31A, B, CE: 3000-3250 giri/min
TAMD41A: 3000-3250 giri/min

Sila embarcacion ha permanecido en et agua du-
rante algun tiempo, la velocidad y el régimen
maximo pueden quedar reducidos debido a inc-
rustaciones del casco y en la transmision fuera-
borda. Evite estas incrustaciones pintando el fon-
do del casco y la transmisién con una pintura
anti-incrustante que no contenga cobre. Véase
"Medidas a tomar antes de la botadura”.

EQUIPO DE SEGURIDAD

Independientemente de si la embarcacidn se uti-
liza para viajes largos o cortos, debe ir dotada con
el equipo de seguridad indicado mas abajo. Por
supuesto, esta lista puede hacerse mas larga, se-
gun las preferencias personales. Compruebe con
regularidad que el equipo de seguridad esta a
bordo y de que funciona correctamente.

CHALECOS SALVAVIDAS, aprobados para todos
los ocupantes.

EXTINTOR DE INCENDIOS, homologado, por io
menos uno, y facilmente accesible.

BENGALAS DE SOCORRO y CERILLAS. En enva-
se impermeable al agua.

BOTIQUIN DE URGENCIA.

HERRAMIENTAS adaptadas al equipo que hay a
bordo.

JUEGO DE A BORDO con, por ejempio, rodete
para la bomba de agua, repuestos para el motor,
etc. {Su distribuidor le puede recomendar un jue-
go adecuado para su motor.)

ANCLA con cabo.

REFLECTORES DE RADAR.

RADIO para escuchar los boletines meteorolégi-
cos.

BRUJULA desviada.

BICHERO y PALA para remar.

CABOS DE AMARRE.

SIRENA DE NIEBLA y SILBATO.

ANCLA FLOTANTE.

LINTERNA DE BOLSLILLO.

HELICE DE REPUESTO y HERRAMIENTAS PARA
SU MONTAUJE.

PREPARATIVOS ANTES DEL
ARRANQUE

Antes de arrancar el motor, comprobar:

que no hay FUGAS DE COMBUSTIBLE

que no hay FUGAS DE AGUA en el motor y cas-
co

que no hay FUGAS DE ACEITE

que no se nota OLOR A GAS en las partes pro-
fundas de la embarcacion, o en general,

que el NIVEL DE REFRIGERANTE en el depdsito
de expansién del agua dulce es correcto. Si el re-
cipiente esta vacio, hay que purgar el sistema de
refrigeracion después de la reposicion de agua.
Véanse las instrucciones dei apartado "Controles
y Servicio”

que hay a bordo las CARTAS MARINAS corres-
pondientes al viaje previsto.

que hay COMBUSTIBLE para el viaje previsto.

ADVERTENCIA: Mientras se hace la repo-
sicién de combustible, no debe haber fue-
go a bordo, por ejemplo, en la cocina.
Antes de arrancar el motor, ventilar la em-
barcacién y poner en marcha el ventilador
(si lo hay) del compartimiento del motor
durante 4 minutos. No cargar demasiado
combustible, para evitar derrames.

Si lleva pasajeros por primera vez, enséneles
como se maneja la embarcacién y donde estan
los chalecos salvavidas y extintor. Expliqueles
también todo lo que considera necesario para la
seguridad. En caso de ocurrir algo durante el via-
je, suele ser demasiado tarde para explicar todo
esto.
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INSTRUCCIONES DE MANEJO
ARRANQUE DEL MOTOR

Acoplar el interruptor principal. Poner en marcha
el ventilador (si lo hay) del compartimiento del
motor, y dejarlo funcionar por lo menos 4 minu-
tos antes de arrancar el motor.

Descender la cola, si ha estado levantada. Com-
probar gue no hay obstéaculos en las cercanias de
la hélice.

Abrir el grifo de agua marina del soporte del
popa.

En los dltimos modelos de motores: Suprimido el grifo
de agua de mar en el soporte de popa.

Al arrancar el motor, el mando del acelerador ha

de estar en ralenti/punto muerto. El motor tiene
. ey et 3 ,

dispositivo automatico de arranque en frio.

u Poner la llave en la posicién “1"”. Se encenderan

las luces testigo de temperatura, presién de acei-
te y carga.

ve en la posicion il y mantener el precalentamiento

n (Excepto en los motores de ejecucion B) Poner la lla-

acoplado durante unos 30 segundos. Si el motor esta
caliente no hay que precalentarlo.

ATTENCION! No usar spray de arranque.
A Hay peligro de explosion!

Ponerlallave en la posicion de arranque 3", Vol-
ver la flave a la posicion 1" cuando haya arran-
cado el motor. Si hay que repetir la operacién de
arranque, empezar desde la posiciéon ""0".

IMPORTANTE EN LOS MOTORES TURBO:
No embalar el motor inmediatamente des-
pués del arranque, pués el aceite estd aln
espeso, circula con lentitud y no liega in-
mediatamente a todas las piezas.

Inmediatamente después del arranque controlar
que el manémetro de la presion de aceite y el
voltimetro muestran valores normales, y que no
suena la alarma. Si los valores san anormales y si
suena la alarma, parar inmediatamente el motor
y averiguar la causa.

Si se encieden los testigos de temperatura y de
carga (no suena la alarma) es sefal de que hay
falla de carga.

Si se encienden los testigos de temperatura o
aceite y suena la alarma), es senal de que la tem-
peratura es demasiado alta o de que la presion de
aceite es demasiado baja. Averiguar la causa.

i
.

‘ Lnd =
= (==
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Dejar que se caliente el motor, con el mando del
acelerador en ralenti/punto muerto.

ADVERTENCIA: Si el régimen es superior a
800 r.p.m., no acoplar ninguna marcha.

MANEJO

El mando de una sola palanca sirve para manejar
el acelerador y los cambios. (Vease el punto 17,

pag. 1.)

F = Avante

R = Marcha atréas
N = Punto muerto
T = Aceleracion

Al objeto de obtener una bueha economia opera-
tiva, el motor no debe hacerse funcionar al régi-
men maximo durante peridos largos.

Durante la navegacién a vela, la palanca ha de
estar en la posicién neutra si el valero va equipa-
do con hélice fija. Si la hélice es del tipo plegable,
la palanca ha de estar en la posicién de marcha
atras durante la navegacidn a vela. En las singla-
duras largas a vela, es conveniente arrancar el
motor dejandolo funcionar 5 minutos cada 10 ho-
ras.

Durante la marcha controlar que la temperatura
del motor es normal (76-90°C) y que los indica-
dores de carga y presion de aceite muestran va-
lores normales. Si estos no son normales, parar
inmediatamente el motor y averiguar la causa.

La cola fueraborda puede ajustarse (hacia aden-
tro o hacia afuera) hidraulicamente durante la
marcha, segun los simbolos que hay en el panel
de instrumentos. La proa de la embarcacién des-
ciende si se mantiene apretado el interruptor no.
1 (en la palanca o en el panel). La proa se levanta
si el interruptor no. 1 se matiene en posicion su-
perior.

ADVERTENCIA: No accionar los interrup-

& tores no. 1 en la palanca y en el panel a la
misma vez, puesto que podrian producirse
danos.

ADVERTENCIA: Los dafos producidos por
navegar en aguas poco profundas (por
ejemplo, desperfectos en hélice, cola etc.)
no estan cubiertos por la garantia de Volvo
Penta.

La inclinacién de la cola puede ajustarse dentro
de una zona determinada a fin de obtener Ia me-
jor posicion de marcha. En la transmisidn SP el an-
gulode ajuste maximo es de 12 y para la transmision
DP de 6.

Navegacion por aguas poco profundas. Si no hay
certeza sobre la profundidad del agua, se reco-
mienda reducir la velocidad y levantar la cola.
Para que ésta pase por lainclinacién méxima, hay
que mantener apretado el interruptor no. 2 al mis-
mo tiempo que el interruptor no. 1 se pone en la
posicidn inferior. La cola podréa levantarse ahora
a un méaximo de 44 en el instrumento indica-
dor.

VOLVO PENTA
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ADVERTENCIA: Cuando el indicador de
ajuste muestra que la cola se ha levantado
mas de 45, parar inmediatamente el motor,
puesto que esta inclinacién solo debe utili-
zarse cuando se ha atracado la embarca-
cion en aguas poco profundas o cuando se
transporta en remolque.

Maniobras de marcha atras.

Estas maniobras pueden efectuarse con la cola
levantada al valor maximo de 44.

ADVERTENCIA: No poner nunca la marcha

& atrds mientras la embarcacion esta plane-
ando o a regimenes del motor superiores a
800 r.p.m. \

FINAL DEL VIAJE

A fin de evitar sobrecalentamientos y solicitacio-
nes térmicas es conveniente dejar funcionar el
motor algunos minutos en ralenti y con la palan-
ca de cambios en punto muerto después de ter-
minado el viaje. Esto es particularmente impor-
tante si el motor ha estado funcionando a muchas
revoluciones.

Parar el motor. Poner la llave en la posicion de para-
da (S)y mantenerla en ésta hasta que el motor se ha-
ya parado.

Parada de emergencia: Girar la palanca (1), punto 54,
hacia abajo.

Afin de impedirla formacion de incrustaciones en el
vastago de los cilindros de ajuste, la cola deberd in-
clinarse lo méximo si la embarcacién va a estar sin
utilizar durante un tiempo largo. La rapidez con la
que se forman incrustaciones depende de las condi-
ciones del agua y de la estacion del ano.

Observar la profundidad del agua. En ninguna cir-
cunstancia, por ejemmplo en nivel bajo del agua, de-
bera existir riesgo de que la cola golpee el fondo.

Desconectar el interruptor principal.

ADVERTENCIA: Este no debe desconectar-
se nunca hasta que el motor esté comple-
tamente parado.

En interrupciones de funcionamiento largas: cer-
rar el grifo de agua marina del soporte de

popa.

CUANDO HAY RIESGO DE TEMPE-
RATURAS A BAJO CERO (AD31)

Antes de abandonar la embarcacién comprobar
que no hay vias de agua. En tiempo frio y si hay
riesgo de heladas, vaciar el agua de refrigeracin,
de la manera siguiente:

El sistema de agua marina se vacia a través del
grifo (1) del enfriador de aceite y del grifo situado
en el tubo (2). La ejecucion cola tiene también un
grifo en los tubos (3) y (4). Vaciar el postenfriador
a través del grifo (5).

Inversor MS4A: Quitar los tapones del lado de
babor. Inversor MS2: Desacoplar las dos cone-
xiones del agua de refrigeracién. En determina-
das circunstancias puede obtenerse efecto de si-
fon. Si es este el caso, desmontar el tubo de
aspiracion del soporte de popa y la tapa de la
bomba de agua marina. ADVERTENCIA: Antes de
abandonar la embarcacién, cerrar los grifos,
apretar la tapa de la bomba y volver a montar el
tubo.
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Si el sistema de agua dulce no lleva anticonge-
lante, vaciarlo a través del grifo (6) del bloque y de
los dos grifos (7) que hay en el tubo de escape.
TAMD31: Grifo (8) en el intercambiador de calor.
Si hay depésito de expansién, quitar su tapa para
gue el liquido salga con mayor rapidez. Si el sis-
tema lleva mezcla anticongelante, no es necesa-
rio vaciarlo.

SI HAY RIESGO DE TEMPERATURA
A BAJO CERO (D41, AD41)

Antes de abandonar la embarcacién, controle
que no hay vias de agua. Si hay riesgo de tem-
peraturas a bajo cero, vaciar el agua de refrigera-
cion, segun las instruccione§ siguientes:

El sistema de agua marina se vacia a través del
grifo (1) del enfriador de aceite y del grifo situado
eneltubo (2). La ejecucion cola tiene también un gri-
foenlos tubos (3) y (4). Vaciar el postenfriador a tra-
vés del grifo (5).

Inversor MS4A: Quitar los tapones del lado de
babor. En determinadas circunstancias puede
obtenerse efecto de sifon. Si es este el caso, des-
montar el tubo de aspiracion del soporte de popa
y la tapa de la bomba de agua marina. ADVER-
TENCIA: Antes de abandonar la embarcacion,
cerrar los grifos, apretar la tapa de la bomba y
volver a montar el tubo.

Si el sistema de agua dulce no lleva anticonge-
lante, vaciarlo a través del grifo {6} del bloque, de
los dos grifos (7) que hay en el tubo de escape y
del grifo del intercambiador de calor (8). Quitar
también la tapa de la caja de termostato para que
el liquido salga mas rapidamente. Si el sistema
lleva mezcla anticongelante, no es necesario va-
ciarlo.

COMPROBAR DIARIAMENTE
ANTES DEL ARRANQUE

EL NIVEL DE ACEITE EN EL MO-
TOR

Antes del arranque comprobar diariamente el ni-
vel de aceite del motor y de que sa halla dentro
del campo marcado en la varilla. En caso necesa-
rio, reponer aceite a través de la boca de llenado.
ATENCION: No poner tanto aceite que se sobre-
pase la marca de maxima. En lo referente a la
elecciéon de aceite, véanse los “"Datos Técni-
cos”’.

REFRIGERANTE

El sistema de refrigeracién ha de estar lieno con
una mezcla del 50 % de glicol, que protege tam-
bién contra la corrosidon, y 50 % de agua dulce.
Alternativamente puede usarse una mezcla de
agua dulce a la que se ha anadido aproximada-
mente un litro de aditivo anticorrosivo. (Acceso-
rio Volvo Penta.)

Sihay riesgo de temperaturas a bajo cero hay que
anadir glicol, o vaciar el sistema después de cada
viaje. En foreferente al vaciado de los sistemas de
agua dulce y salada, véase el apartado "Final del
viaje”.

El sistema de agua dulce debe vaciarse y limpiar-
se con chorro de agua una vez al afo.

En los ultimos modelos de los motores D31, 41
hemos introducido una manguera para el sistema
de agua marina. Esto significaque al hacer el drena-
je, lamangueratiene que desmontarse por el extre-
mo del soporte de popa. Obturar después éste con
un tapon (1), (contactar al distribuidor Volvo Penta
mas cercano). Quitar la manguera (2) del filtro de
agua marinay vaciarla completamente. Desmaontar
tambiénlamanguera (3) por el extremo intercambi-
ador de calor.




7733166 - Hamtad fr&n www.volvopenta.com 2008-11-05 22:39:47

Nivel de refrigerante en la caja de termostatos

Antes del primer arranque del dia, controlar que
la caja de termostatos esta llena de refrigerante.
En caso necesario, reponer hasta el nivel del ori-
ficio del tubo de llenado. Arrancar el motory, si es
necesario, ir reponiendo mientras esta en marcha
el motor,

Nivel de refrigerante en el depdsito de expansién
{MD31)

Antes del primer arranque del dia, comprobar
que el nivel de refrigerante esta entre la marcas
MAX. y MIN. Si es necesario, anadir agua duice o
mezcla anticongelante con aditivo anticorrosivo
hasta el nivel correcto.

ADVERTENCIA: La reposicién solo ha de
hacerse con una mezcla 50/50 de agua y
glicol.

ce estan presurizados. Si se desea quitar la
tapa mientras el motor esta a la tempera-
tura de funcionamiento, hacerla girar hasta
la primera muesca y dejar que baje la pre-
sion hasta quitar totalmente la tapa.

f ADVERTENCIA: Los sistemas de agua dul-

CONTROLAR CADA 15 DIAS

NIVEL DE ACEITE EN EL INVER-
SOR MS4A

Controlar el nivel de aceite con la varilla (1). El
nivel debe estar entre las marcas. NOTA: Para
hacer la lectura del nivel, la varilla no debe enros-
carse. En caso necesario, reponer aceite a través
del orificio (2). Usar el mismo tipo de aceite que
ya lleva el inversor. Véanse los ""Datos Técni-
cos’’.

NIVEL DE ACEITE EN EL INVER-
SOR PRM

La comprobacién se hace con ia varitia (1). El ni-
vel debe hallarse entre las marcas de la varilla.
NOTA. Al hacer el control, hay que enroscar la
varilla. Si es necesario se anade aceite del mismo
tipo que ya lleva el inversor. Véanse los “Datos
Técnicos”.
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CONTROL DEL NIVEL DE LECTRO-
LITO EN LA BATERIA

El nivel de electrolito ha de estar a 5-10 mm por
encima de las placas. En caso necesario, reponer
con agua destilada.

ADVERTENCIA: Ciertas baterias libres de
mantenimiento para las que han de seguir-
se instrucciones especiales.

TENSADO DE CORREAS

Un tensado correcto de las correas es condicidn
indispensable para que el alternador proporcione
potencia suficiente y para que la temperatura del
agua refrigerante sea la adecuada. ATENCION:
Las correas demasiado aprétadas duran menosy
pueden estropear el alternador y/o los cojinetes
de [a bomba de agua. Si estan demasiado flojas,
pueden salirse de las poleas o resbalar, lo que
acorta también su duracion. Las correas estan
correctamente tensadas cuando pueden apretar-
se 10 mm entre las poleas.

En lo referente al tensado correcto, véase al apar-
tado "Control y cambio de correas”.

PROTECCION ANTICORROSIVA

Cambiar el tapon de cinc cuando se haya consu-
mido hasta la mitad.

1. Ubicacién del tapon de cinc (MD31).

PROTECCION ANTICORROSIVA DE
LA COLA Y SOPORTE DE POPA

Cambiar el anillo de cinc cuando se haya consu-
mido a la mitad.

En las embarcaciones que se usan principalmente
en agua dulce se recomienda el cambio a un anillo
de magnesio.

ADVERTENCIA: Antes de montar un nuevo
anillo de cinc, limpiar, rascando, la superfi-
cie de contacto en la cola.

Cambiar la placa de cinc que hay debajo del so-
porte de popa cuando se ha sonsumido a la mi-
tad.

Las transmissiones DP con hélices inoxidables
(accesorio) deben proveerse con dos placas de
zink en el soporte de popa.

Estas se montan con dos tornillos Nro. 963701-8
y 2 manguitos distanciadores 854486-8.

ADVERTENCIA: Antes de montar una nue-
va placa de cinc, limpiar rascando la super-
ficie de contacto.

ADVERTENCIA: Cuando se considere ne-
cesario, pero como minimo dos veces por
temporada, controlar los tapones de cinc
(en motor/inversor) y el anillo de la cola.

NIVEL DE ACEITE, BOMBA HIDRAU-
LICA — POWER TRIM

Hacer entrar la cola lo maximo posible. Comprobar
que el nivel de aceite esta entre las marcas de maxi-
ma y minima del recipiente. En caso necesario ana-
dir aceite de motor. En tiempo frio puede utilizarse
también aceite ATF. Observar la maxima limpieza
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para que no entre suciedad en el aceite. Importante:
Los aceites ATF y para motor no deben mezclarse.
Si se usa aceite ATF tiene que vaciarse primero el
sistema de aceite de motor. Sise ha vaciado el siste-
ma, llenarlo con aceite nuevo y hacer mover la cola
de arriba a abajo de 6 a 10 veces para purgar de aire
el sistema. Comprobar el nivel de aceite y reponer
en caso necesario.

MEDIDAS A TOMAR CADA 50
HORAS DE FUNCIONAMIENTO

FILTRO DE AGUA SALADA, SOLO
EN LOS AD31, 41

- . . b
Sihay riesgo de que se obture el filtro, controlario
después de unas 25 horas o cuando se considere
necesario.

Al controlar y limpiar el filtro de agua, han de es-
tar desmontadas la tapa (1) y la placa de estan-
queidad (2) pudiendo quitar entonces el patrén
(3). Sacudirlo y lavarlo con agua. El patrén sélo
puede montarse de una manera. Controlar que la
junta del mismo esta entera. Volver a poner la
placa de estanqueidad y apretar bien la tapa.
Arrancar el motor y comprobar que no hay fu-
gas.

ADVERTENCIA: Mientras se esta trabajan-
do con el filtro de agua salada, vigilar que
no entre agua en la embarcacion.

LUBRICACION DEL EJE PRIMARIO
Y DE LOS COJINETES DEL EJE DE
LA DIRECCION

Lubricar los cojinetes con bomba de grasa hasta

que ésta salga por aquellos. Usar grasa resistente
al agua.

1 — Cojinete superior
2 — Cojinete inferior

MEDIDAS A TOMAR CADA 100
HORAS DE FUNCIONAMIENTO
O, COMO MINIMO UNA VEZ
POR TEMPORADA

CAMBIO DE ACEITE DEL MOTOR

Si el motor es nuevo o esté recién reacondicio-
nado, el aceite debe cambiarse por primera vez
después de 20 horas de funcionamiento, y a con-
tinuacién cada 100 horas de funcionamiento.

Poner en marcha el motor y esperar a que se ca-
liente. Aspirar el aceite a través del tubo para la
bomba de achique de aceite (1).

Reponer aceite hasta el nivel correcto. Véanse los
"Datos Técnicos’’ en lo referente a la eleccion de
aceite.

MEDIDAS A TOMAR CADA 200
HORAS DE FUNCIONAMIENTO
O, COMO MINIMO, UNA VEZ
POR TEMPORADA

FILTRO DE ACEITE

El filtro de aceite debe cambiarse por primera vez
después de 20 horas de funcionamiento, y luego,
cada 200 horas de funcionamiento. Desmontar el
filtro viejo. Si esto resulta dificil, usar la herra-
mienta especial a este propdsito. Alternativa-
mente puede perforarse el filtro con un destorni-
Ilador y utilizarlo como una palanca. ATENCION:
Vigilar los derrames.
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Aplicar aceite a la junta de goma del nuevo filtro.
Controlar la superficie de contacto en el motor, y
enroscar el nuevo filtro con la mano hasta sue
haga contacto con la superficie del motor. Apre-
tar el filtro media vuelta mas, pero no més.

ATENCION: Montar Uunicamente filtros de aceite
originales Volvo Penta.

Arrancar el motor, dejarlo en ralenti y comprobar
inmediatamente que el mandédmetro de aceite
muestra el valor normal.

Controlar el nivel y que no hay fugas alrededor
del filtro.

CAMBIO DE ACEITE EN LA COLA

Vaciado

Quitar la varilla de aceite. Levantar la cola. Quitar
el tapdn que hay debajo de la caja de engranajes
dela hélice, y dejar salir el aceite. Montar el tapon
con su anillo térico.

Reposicion

Quitar la cubierta y el tapén de llenado junto con su
anillo torico. La cubierta se desmonta tirando de la
misma hacia arriba después de haber desenroscado
el tornillo de fijacidn. Llenar aceite. En lo referente a
calidad y cantidad, véanse los datos técnicos.
Volvoramontar el tapén con el anillo térico. Descen-
der la cola.

Controlar el nivel de aceite con la varilla, pero sin en-
roscarla. Ahadir aceite hasta el nivel correcto a tra-
vés del orificio para la varilla. Si el nivel es excesivo,

hay que vaciar aceite. Montar la varilla con su anillo
térico. Volver a montar la cubierta de manera que la
clavija de guia entre en el orificio de la chapa de fija-
cién, y enroscarlo.

jADVERTENCIA! Controlar que no hay fugas
por el tapén de vaciado del aceite.

CAMBIO DE ACEITE EN EL INVER-
SOR MS4A

Utilizar la bomba de achique y aspirar el aceite a
través del orificio de la varilla (1).

Elinversor debe llenarse hasta la marca superior
de la varilla a través del orificio de reposicidn (2).

CAMBIO DE ACEITE EN EL INVER-
SOR PRM

Utilizar la bomba de achique y aspirar el aceite a
través del orificio de la varilla (1).

Elinversor debe llenarse hasta la marca superior
de la varilla. Arrancar después el motor y dejarlo
en ralenti algunos minutos para llenar con aceite
el enfriador del inversor. Parar el motor y contro-
lar el nivel. Reponer en caso necesario.

11
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CONTROL DEL REGLAJE DE
VALVULAS

El control y ajuste del reglaje de valvulas deben
ser efectuados por un taller autorizado Volvo
Penta. Véase "Reglaje de valvulas” en los "'Datos
Técnicos”.

CONTROL Y CAMBIO DE CORREAS
TRAPEZOIDALES

Controlar cuidadosamente si las correas estan
desgastadas y tienen grietas. Si hay signos de
esto, cambiar las correas. Quitar los tornillos 1, 2
y 3 del alternador para poder desmontar las co-
rreas. Secar con un trapo los canales de las pole-
as antes de montar correas nuevas. Tensar las co-
rreas hasta que puedan apretarse unos 10 mm
entre las poleas. Después de algunas horas de
funcionamiento, hay que volver a controlar e!
tensado vy, si es necesario, reajustarlo. El tensado
correcto se obtiene si las correas se ajustan
mientras estan calientes y flexibles después de
haber funcionado el motor. Cambiar las correas
una vez al ano, usar unicamente las originales de
Volvo Penta.

CAMBIO DE FILTRO DE AIRE

Elfiltro de aire debe cambiarse cada 200 horas de
funcionamiento o una vez por temporada. Cam-
biar el filtro y hacer el montaje en orden inverso.
Proceder con precaucion para que no entre sucie-
dad en la cubierta.

ADVERTENCIA: Nunca quitar el filtro de
aire mientras estd en marcha el motor,
pues podrian producirse danos personales
o en el motor.

CAMBIO DEL FILTRO PARA LA
VENTILACION DEL CARTER

Elfiltro parala ventilacién del cérter (1) debe cam-
biarse cada 200 horas de funcionamiento o una
vez por temporada, o cuando el aire de ventila-
cién mezclado con aceite empieza a salir por la
valvula (2).

En los dltimos modelos de motores: Suprimido el
filtro de la ventilacion del carter.

TURBOCOMPRESSOR

Comprobar la estanqueidad del tubo de aire y de
las conexiones de tubos.

Controlar el tubo de aire mientras el motor esta
en marcha. Si se oyen silbidos es sefal de que
hay fugas. Estas pueden descubrirse también
pincelando agua jabonosa en los lugares sospe-
chosos del lado de presion, entre el turbo y el
motor. Apretar las abrazaderas de manguera o, si
es necesario, cambiar el tubo de aire. Ante la me-
nor sospecha de averias en el turbo, acudir a un
taller autorizado.

CONTROL DEL SISTEMA DE REFRI-
GERACION

ADVERTENCIA: No poner nunca agua sola,

A pues ésta empeora las protecciones anti-
corrosivay anticongelante del refrigerante,
al tiempo que se rebaja el punto de ebulli-
cién de la mezcla. También el motor puede
sufrir dafos en caso de heladas. Vaciar y
lavar con chorro de agua el sistemaunavez
al ano.

12
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El sistema de refrigeracion funciona normalmen-
te cuando la aguja del indicador de la temperatu-
ra se halla entre 75 y 90°C. Una temperatura de-
masiado elevada puede ser debida a: entrada de
agua marina obturada, filtro de agua marina ob-
turado, rodete de bomba o la brida de ésta defec-
tuosos, aire en el sistema de agua dulce, fugas de
refrigerante, enfriador de aceite obturado, nivel
demasiado bajo de refrigerante, correa de la
bomba de circulacién rota o que resbala, inter-
cambiador de calor obturado, averias en termos-
tato, instrumentos o sensor de temperatura.

ADVERTENCIA: En todos los trabajos que
se efectlan en el sistema de refrigeracion,
vigilar que no entre agua.

ADVERTENCIA: El sistema de refrigeracion
ha de estar siempre lleno al nivel correcto.
Si no es asi, el motor puede calentarse de-
masiado, lo que puede estropearlo.

CONTROL Y CAMBIO DEL RODETE
DE LA BOMBA

Por lo general, el rodete de la bomba se estropea
si funciona sin agua, lo que puede ser debido a
que la entrada estd obturada o a un invernaje mat
hecho. Quitar la tapa para control.

Q' ADVERTENCIA: Vigilar para que no pene-
tre agua.

Inspeccionar el rodete de la bomba. Si esta estro-
peado, montar uno nuevo. Extraer el rodete con
un alicates ajustable. No danRar el cuerpo. Si el
rodete y el eje pueden girar, es sefial de que la
brida esta defectuosa. Después de haber des-
montado la bomba, puede montarse una nueva
brida.

REGULADOR DE LA PRESION DEL
ESCAPE
ADVERTENCIA: Controlar que la mariposa
del regulador de la presidn del escape pu-
ede girar sin dificultad. En caso necesario,
acudir a un taller autorizado Volvo Penta y
confiarle el servicio del motor, cola.

SISTEMA ELECTRICO

E 1. No desconectar nunca el interruptor princi-

pal hasta que se haya parado el motor.
Nunca desconectar cables del sistema de
carga mientras estd en marcha el motor. Si
se desconecta qualquier parte del circuito de
carga mientras estd en marcha el motor, se
rompe el regulador de carga y el alternador
sufre grandes danos.

m 2. No confundir nunca los bornes de la bateria,

pues se danaria o romperia el equipo eléctri-
co. Cadabornelleva grabado el signo corres-
pondiente. El cable procedente del borne ne-
gativo estd conectado a la masa del motor.
Los terminales de los cables han de estar
bien apretados y engrasados.

3.  Mientras el motor esta en marcha, no deben
hacerse reacoplamientos entre los circuitos
de arranque.

Si hay mas de una bateria, montar el distri-
buidor de carga (accesorio) Volvo Pentaen el
alternador.

4. Sisearrancacon una bateria de reserva, pro-
ceder de la manera siguiente:
Dejar acoplada la bateria ordinaria. Conectar
el borne positivo de la bateria auxiliar al po-
sitivo de la ordinaria y el negativo de aquella
al de esta. Cuando el motor ha arrancado,
quitar la bateria auxiliar, pero en ningtin caso
hay que interrumpir el circuito de corriente a
la bateria ordinaria.

13
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5. No utilizar equipo de carga répida si el alter-
nador esta acoplado a la bateria. No utilizar
nunca estos equipos como refuerzo para ob-
tener corriente de arranque.

6. Antes de proceder a cualquier intervencion
en el equipo del alternador, desconectar los
dos cables de la bateria.

7. Si hay que hacer soldadura eléctricas en el
motor o en otras partes de la instalacion,
desmontar los cables del regulador de carga
al alternador, y aislarlos.

8. Controlar regularmente el tensado de las
correas y los terminales de cable.

Boton de reposicion para fusible‘

El motor lleva un fusible automatico que inte-
rrumpe la corriente eléctrica en caso de sobrecar-
gas. Este fusible tiene un botén de reposicion (1),
averiguar siempre la causa de una sobrecarga.

Fusibles del sistema eléctrico (Power Trim)

El sistema eléctrico para el "Power Trim" tiene un
fusible de 55 A (con el motor se suministra un
fusible de reserva) en el motor de arranque y uno
de 5 A en el mando.

Revision del motor de arranque y
del alternador

Confiar los controles y servicio del motor de
arranque y del alternador a un taller autorizado.
Las inspecciones deben efectuarse cuando se
hace la revision general del motor.

BATERIA

ADVERTENCIA: A fin de evitar riesgos de

A explosion, fa bateria nunca debe hallarse
en las cercanias de fuegos o chispas. No
fumar nunca cerca de la bateria. Las ba-
terias producen hidrégeno que es un gas
combustible y explosivo. El electrolito con-
tiene acido sulfurico.

E! electrolito no debe entrar en contacto con los
ojos, piel, o superficies pintadas. Si es este el
caso, rociar inmediatamente con agua la parte
afectada. Si son ojos los dafiados, acudir al médi-
do.

Control de carga de la bateria

La bateria sélo se mantiene en buen estado si se
controla y mantiene regularmante. Si no se usa,
se descarga gradualmente.

NIVEL DEL ELECTROLITO

Controlar cada 15 dias el nivel del electrolito, que
ha de esta a 5-10 mm sobre las placas. Poner
agua destilada hasta el nivel correcto, pero no
mas. Después de la reposicion de agua, es con-
veniente cargar la bateria durante como minimo
30 minutos poniendo el motor en marcha y en
ralenti acelerado. De esta forma el aguay el elec-
trolito se mezctan bien.

LIMPIEZA

Las baterias han de mantenerse limpias y secas.
Sus bornes han de estar limpios. Aplicar una del-
gada capa de grasa a los bornes para reducir la
corrosion.
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE

ADVERTENCIA: Observar especial limpie-

A zaentodas las intervenciones que se hacen
en el sistema de combustible. Vigilar para
que no se produzcan derrames.

CAMBIO DEL FILTRO DE COMBUS-
TIBLE

Cambiar el filtro de combustible, por lo menos,
una vez por temporada. Desmontar el filtro. Vigi-
lar para que no se produzcan derrames. El filtro y
su recipiente son del tipo rechazable, porlo que el
viejo debe desguazarse y hay que montar uno
nuevo.

+

Controlar que la superficie de contacto de la tapa
estéd absolutamente limpia y que la junta no esta
estropeada. Enroscar el nuevo filtro con la mano
hasta que la junta hace contacto con la tapa.
Apretar después el filtro media vuelta més. Pur-
gar de aire el sistema de combustible, arrancar el
motor y controlar la estanqueidad.

FILTRO DE COMBUSTIBLE EXTRA

Si hay un filtro de combustible adicional, con se-
parador de agua, controlar el recipiente transpa-
rente y vaciar eventuales condensaciones de
agua abriendo el grifo que hay en el fondo. ATEN-
CION: El agua debe vaciarse diariamente. La que
esta contenida en el sistema de combustible pue-
de danar la bomba de inyeccidon y/o los inyecto-
res. Vigilar para que no haya derrames. Bombear
combustible con el cebador y purgar el sistema.
El patrén del filtro debe cambiarse, por lo menos,
una vez temporada.

TAMIZ DE COMBUSTIBLE

(produccion anterior)

La bomba de combustible del motor lleva incor-
porado un tamiz que es accesible después de qui-
tar la tapa. Este tamiz debe limpiarse o cambiarse
por lo menos una vez por temporada. Después
del cambio purgar de aire el sistema de combus-
tible. Véase el apartado “Purga de aire del siste-
ma de combustible”.

ADVERTENCIA: Controlar inmediatamen-
te después del arranque que no hay fu-
gas.

INYECTORES

Todos los trabajos que tengan que hacerse con
los inyectores, deben confiarse a un taller autori-
zado. Cada 500 horas de funcionamiento hay que
comprobar la presién de descarga de los inyec-
tores, la forma de chorro y la estanqueidad.

ADVERTENCIA: El mondxido de carbono

A es un gas toxico, incoloro e inodoro que
contienen siempre los gases de escape. Si
sospecha que entran en laembarcacion ga-
ses de escape, aseguararse de que todas
las partes de aquella estan bien ventiladas
y hacer controlar el motor inmediatamente
por un taller.

PURGA DE AIRE DEL SISTEMA DE
COMBUSTIBLE

Para que arranque el motor, hay que purgar el
sistema de combustible en los casos siguien-
tes:

Cuando se ha cambiado el filtro

Cuando se ha limpiado o cambiado el tamiz de la
bomba de combustible

I
£
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Cuando el depésito de combustible se ha vaciado
durante la marcha

Cuando se monta la bomba de inyeccién

Cuando se hacen reparaciones en el sistema
combustible

Cuando hay fugas y cuando se ha intervenido en
los tubos de combustible

En las interrupciones prolongadas de servicio

La purga se hace de la manera siguiente: (En lo
referente a ubicaciones, véanse las "Figuras
orientatitvas’’)

Abrir unas 4 vueltas el tornillo de purga del filtro
de combustible. Vigilar los derrames. Aplicar tra-
pos en el lugar de purga.

Bombear combustible con el cebador manual
hasta que salga sin burbujas de aire. Cerrar el
tornitlo de purga. ATENCION: Si el cebador fun-
ciona rnal, hacer girar algo el motor para que la
leva de accionamiento de la bomba cambie de
posicion.

Si ha estado desmontada la bomba de inyeccion,
o en el primer arranque de un motor totalmente
nuevo, dicha bomba ha de purgarse siempre.

Bombear con el cebador manual durante medio
minuto, lo que hara que labomba de inyeccidn se
purgue automaticamente.

Desmontar las tuercas de los tubos de presién de
los inyectores y poner el acelerador a plenos ga-
ses. Hacer girar el motor con el arrancador hasta
que salga combustible por los tubos de presion.
Vigilar los derrames. Poner trapos alrededor del
lugar de la purga. Volver a apretar las tuercas de
los tubos de presion y arrancar el motor.

MEDIDAS A TOMAR AL VARAR
Y BOTAR LA EMBARCACION

CONSERVACION

INTERRUPCIONES DE SERVICIO CON LA
EMBARCACION EN EL AGUA

Silaembarcacién permanece en el agua sin ser utili-
zada, hay que poner en marcha el motor por lor me-
nos una vez al mes. Sila embarcacién no va a usarse
durante mas de 3 meses debera efectuarse la con-
servacion de 3 meses.

CONSERVACION DE LARGA DURACION DU-
RANTE EL INVERNAJE

Antes de conservar el motor, confiar a un taller
autorizado la prueba de éste y sus accesorios. Es
conveniente hacer una prueba de compresién
para averiguar el estado del motor.

Sihay cualquier cosa en mal estado, pedir al taller
que la repare inmediatamente.
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CON LA EMBARCACION EN EL
AGUA

Cambiar el filtro de combustible. Bombear com-
bustible y purgar de aire el sistema. Véase el
apartado “"Purga de aire del sistema de combus-
tible”. Comprobar la estanqueidad de los tubos
de combustible y de todo el sistema. Si hay filtro
de combustible extra, cambiar también éste.

Después de la purga, arrancar el motor y dejar
que se caliente en ralenti rapido. Pararlo.

Vaciar, bombeando, todo el aceite del motor. (Si
hay inversor, debe cambiarse también el aceite
de éste.)

Usar una bomba de achigue o la bomba eléctrica
destinada a este fin.

Cambiar el filtro de aceite. Llenar el motor (y el
inversor si lo hay) hasta el nivel correcto con acei-
te Volvo Penta para motores diesel, que tiene
también propiedades anticorrosivas. El motor
quedara ahora listo para funcionar con este acei-
te la temporada siguiente. Para conservar moto-
res que van a estar inactivos mas tiempo de lo
que dura el invernaje, deberé usarse aceite de
conservacién. En dicho caso el filtro de aceite no
debe cambiarse hasta el momento de la botadu-
ra.

Cambiar el filtro de aire y el de la ventilacion del
carter.

Esto se hace con la embarcacion varada.
Desmontar el tubo de aspiracién del sistema de

agua salada entre el soporte de popay el tubo del
agua de refrigeracién. (Si hay inversor, desmon-

tar la manguera entre la toma de agua salada y la
bomba.) Acoplar una manguera al tubo de aspira-
cién del motor e introducir el extremo libre en un
cubo con agua dulce. Asegurar el suministro de
agua al cubo. Poner el motor en ralenti rapido
durante algunos minutos.

ADVERTENCIA: El rodete de la bomba se
estropea si funciona en seco. Vaciar el sis-
tema de agua salada.

SISTEMA DE AGUA DULCE

La conservacion puede hacerse segin dos alter-
nativas.

Alt . En los casos en los que el sistema de agua
dulce lleva ya una mezcla de glicol etilénico pro-
tector de la corrosién, controlar la proteccion
anticorrosiva.

Alt 1l. Si el sistema esta lleno con agua y una
mezcla anticorrosiva, cambiar ésta una vez por
temporada.

ADVERTENCIA: Esto no proporciona pro-
teccién anticongelante, por lo que reco-
mendamos que se vacie ahora el sistemay
vuelva a llenarse al botar la embarcacién.

SISTEMA DE AGUA SALADA

Hacer una mezcla del 50 % de agua dulce y glicol
anticorrosivo.

Introducir la manguera en la mezcla anticonge-
lante. Poner un recipiente para recoger la mezcla
cuando ha pasado por el motor. Arrancar éste y
ponerlo en ralenti hasta que se haya consumido
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la mezcla. Controlar que no se produzcan salpi-
caduras detrés de la salida del escape.

ADVERTENCIA: La bomba de agua se
estropea si funciona en seco.

No es necesario vaciar la mezcla anticorrosiva y
anticongelante. Si la conservacion se hace con
aceite emulsionante, no hay proteccién anti-
congelante. Por esta razén, hay que vaciar el sis-
tema de agua salada. Controlar que sale el agua,
ya que puede haber impurezas que obturen los
grifos. Cerrar después todos los grifos. Quitar la
tapa de la bomba de refrigeracién. Desmontar el
rodete, limpiarlo y dejarlo en su sitio durante el
invernaje.

Vaciar y volver a llenar la cola con aceite recomen-
dado. Controlar el aceite. Si estd sucio, por ejemplo
de color grisaceo, es senal de que contiene agua.
Acuda al taller. La cola quedara ahora lista para fun-
cionar con este aceite la temporada siguiente.

No es necesario tomar otras medidas de conser-
vacién en la cola. Desmontar la o las hélices, y
untar su eje con aceite anticorrosivo.

Limpiar el motor, la cola y, si lo hay, el inversor.
Retocar con pintura original Volvo Penta las des-
conchaduras. Raociar el sistema eléctrico y todas
las piezas de los mandos con "'spray’’ hidréfugo.
Controlar el desgaste de todos los cables de man-
do al motor, ajustarios y protegerios contra la
carrosion.

Si la bateria esta bien cargada, puede quedarse a
bordo, pero es preferible guardarla en un lugar
donde no hay riesgo de temperaturas a bajo
cero.

Vaciar eventuales restos de agua y sedimentos
de los depédsitos de combustible. Lienarlos a fin
de evitar que se formen condensaciones durante
el invernaje.

Si el motor esta equipado con valvula de vacio,
desmontaria por lo menos una vez por tempora-
da. Desmontar toda la valvula del mamparo don-
de estd montada. Quitarlatapayla membranade
sedimentos, si los hay. Si la membrana esté de-
formada, cambiarla.

El montaje se hace con la valvula invertida

Ponerlamembranaenlatapa. Asegurarse de que
gueda bien puesta en su lugar. No tiene que ser
oprimida por la junta. Poner ésta y enroscar la
tapa.

ADVERTENCIA: El par apriete es de
2 Nm (0,2 kpm). Si la tapa se aprieta dema-
siado fuerte, deja de funcionar la véalvula.

MEDIDAS A TOMAR ANTES DE LA
BOTADURA

Si se ha utilizado aceite Volvo Penta para la con-
servacidon del motor, sélo hay que controlar el ni-
vel.

Si se ha utilizado otro aceite, hay que cambiar
éste y el filtro. Véase el apartado ""Medidas a to-
mar cada 200 horas de funcionamiento”.

Comprobar el nivel de aceite en la cola. Si es de-
masiado alto, hay gque rebajarlo vaciando. Si es
demasiado bajo, reponer aceite a través del ori-
ficio de la varilla. ATENCION: Para hacer la lectu-
ra del nivel, no hay que enroscar la varilla. Con-
trolar también el nivel de aceite en la bomba hi-
draulica (Power Trim).

18
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Controlar el apriete de todas las abrazaderas de
manguera. Comprobar que los grifos de vaciado
estan cerradosy bien apretados. Limpiar el motor
y la cola por el exterior. Controlar las mangueras
de escape. Montar el rodete de la bomba.

Llenar al nivel correcto el sistema de agua dulce.
Reponer a través del orifico de lienado que hay
encima de la caja de termostatos, con una mezcla
del 50 % de agua dulce y glicol anticorrosivo.

Sila cola ha estado desmontaday el engranaje de
cremallera que gobierna el angulo de inclinacién
de la misma ha quedado descentrado, girar el
engranaje hasta que sea visible el diente marca-
do. Montar la cremallera de forma que la primera
posicidn de diente coincida con el diente marca-
do.

Controlar cuidadosamente los fuelles de las abra-
zaderas. ATENCION: Los fuelles de acpoplamien-
to y las abrazaderas de manguera deben cambi-
arse cada dos anos. Confie a un taller autorizado el
control y realizacion de estos trabajos.

ADVERTENCIA: Nunca se ponga a trabajar

A con los fuelles o hidraulica de la cola sin
haber asegurado ésta en posicién levanta-
da de forma que quede totalmente exclui-
do el riesgo de que se caiga, lo que podria
producir accidentes graves.

Correctamente montada la herramienta 885061-2
impide que se caiga la cola. Dicha herramienta
debe utilizarse siempre que se desea mantener
levantada la cola. Montar la herramienta de la
manera siguiente:

Introducir la mano por la parte de abajo, por de-
tras de la placa de zinc del soporte de popa y

77
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agarrar el gancho de marcha atras (1). Presionar
éste hacia abajo al mismo tiempo que se levanta
la cola con las manos hasta que llega a su posi-
cion maxima. Mantener la cola firmemente en
esta posicion y colocar la herramienta (2) en el
lado de estribor, tal como muestra la figura.
ATENCION: No sobrecargar la herramienta apo-
yandose sobre la cola levantada.

Apretar el tornillo hexagonal que une el casco
protector con la cola. En lo referente la los pares
de apriete, véanse los ""Datos Técnicos”.

Controlar la pintura de la cola. Retocar con pin-
tura original Volvo Penta los desperfectos. Pintar
luego la cola con pintura anti-incrustante.

Pintar el fondo del casco de la embarcacién con
pintura anti-inctrustante.

Estas pinturas antiincrustantes contienen amenudo
estano "TBT” como componente activo. En los
mercados en ios que estan prohibidas las pinturas
basadas en estano la cola pupede ser tratada con
teflon. Utilizar una sustancia de teflén que no tenga
ni cobre ni estano. NOTA: Estos teflones puros no
son pinturas antiincrustantes, pero la superficie tra-
tada se pone tan resbaladiza que es muy dificil la for-
macién de incrustaciones, por lo que es facil lavar
estas superficies.

ADVERTENCIA: Los anodes de zinc de lacola
no han de pintarse ni ser tratdos con teflon.
Asegurarse de que hay un buen contacto me-
talico entre los anodos vy la cola.

Usar una pintura para el casco basada en puro esta-
no, que no contenga cobre. En los mercados en los
gue no estan permitidas las pinturas “TBT” a base
de estano pueden utilizarse las de cobre con base de
teflon. NOTA: Las pinturas a base de teflon han de
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contener cobre metdlico, no 6xido de cobre. La su-
perficie pintada no ha de tener més de 20 g de cobre
puro por m2. No pintar mas cerca de 10 mm del so-
porte de popa/cola.

Controlar que las baterias estdn plenamente car-
gadas. Untar con grasa los terminales de los ca-
bles. Acoplar los cables a las baterias.

ADVERTENCIA: No confundir la polaridad.
Apretar bien los terminales de cable.

Sila embarcacidn tiene retén del eje de hélice de
goma, tomar las siguientes medidas antes de la
botadura:

Purgar de aire el casquillo tubular, sellarlo com-
primiéndolo y presionar el retén contra el eje has-
ta que salga agua. Introducir después en el retén
aproximadamente 1 cm3 de grasa resistente al
agua.

ADVERTENCIA: El retén de goma debe ser
cambiado después de 500 horas de funcio-
namiento o después de 5 anos.

Arrancar el motor. {Vease en la pagina 4.) Controlar
que no hay fugas de combustible, agua o gases en el
interior de la embarcacion. Comprobar también que
funcionan correctamente los cambios.

En caso necesario, acudir a un taller autorizado
Volvo Pentay confiarle el servicio del motor, cola,
inversor, segun las instrucciones del esquema de
servicio.

Hélices SP

La hélice esté sujeta al eje con un tornillo y un
cono. Quitar el tornillo y extraer el cono. Desmon-
tar la hélice. ATENCION: Por dentro de la hélice
hay un manguito distanciador con un anillo de
repulsion. Cambiar siempre las hélices que estan
estropedas.

1. Aplicarunadelgadacapade grasaal eje dela
hélice.

Montar el anillo de repulsion (5).

Montar la hélice.

Montar la arandela plana (3).

Montar y apretar el cono de la hélice (1).

oo s wN

Montar y apretar el tornillo central.

AJUSTE DEL GANCHO DE
MARCHA ATRAS

Controlar una vez por temporaday, en caso nece-
sario ajustar, la posicion de la barra del fiador con-
tra el gancho (A). El ajuste se hace de la forma
siguiente:

1. Quitar la cubierta protectora (1). Poner la
palanca de cambios en punto muerto.

2. Desacoplar la pieza cubiforme (2), del cable
de cambios y la horquilla (3).

3. Desmontarla contratuerca de la horquilla (3).
Ajustar ésta de forma que después de haber
acoplado la palanca, confiera a la barra del
fiador (4) una posicién tal que alcance al
estribo del gancho en “A”, sin ejercer pre-
sion. Asegurar la horquilla (3} con la contra-
tuerca.
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4. Ajustarlapieza cubiforme (2) de manera que
pueda introducirse facilmente en el orificio
del yugo de cambios. Poner la palanca en la
posicion d avante “Fram” y controlar que la
esquina “C"” no toca con la caja. Montar la
cubierta (1).

ADVERTENCIA! Cuando se trabaja alrede-

! \ dor de la transmisién o de la hélice, evitar
poner las manos en lugares donde pueden
ser danadas por movimentos de propul-
sioén.

AJUSTE DE LAS DESVIACIONES
DE RUMBO, TRANSMISSION SP

Controlar la desviacion del rumbo soltando el
volante cuando la embarcacién esté planeando, y
observar surumbo. Sila embarcacion se desvia a
babor o estribor, ajustar la aleta de asiento de la
forma siguiente: Si la embarcacién se desvia, por
ejemplo, a babor, la aleta de asiento debajo de la
placa de cavitacion de la cola tiene que aflojarse y
hacerse girar de forma que su borde posterior
gire algo hacia babor. Asegurar la aleta en esta
posicién. Probarla embarcacidn. Repetir el ajuste
si la embarcacién sigue desviandose.
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ATTENZIONE!

Prima di montare le eliche, disinserire la
chiave di accensione.

m MONTAJE DES HELICES DP

MONTAR LAS HELICES DE LA MANERA
SIGUIENTE:

Poner el mando en posicién de avante.
Para el desmontaje y montaje de las hélices, utilizar si es
posible la herramienta 854668-1.

Montaje de la hélice delantera
Lubricar los dos ejes de las hélices
Montar: Cortalineas (1)
Hélice (2)
Arandela de seguridad (3)
Tuerca (4)
Apretar la tuerca (4) con un alicates multiple hasta un par

de 5075 Nm (5-7,5 kpm). Doblar uno de los labios de la
arandela de seguridad en la escotadura de la tuerca.

Montaje de la hélice posterior
Poner el mando en marcha atrés.

Hélice A, alt. 1 Hélice A, alts. 2 Helices B/C
Montar: Cortalineas (5) Montar: Cortalineas (5)
Hélices (6) Hélices (6)

Arandela de empuje (7)  Arandela de empuje (7)
Arandela de plastico (8)  Arandela de plastico (8)
Anillo distaciador (11) Tuerca de hélice (9) alt.
Cono de hélice {10) Cono de hélice (10)

Apretar el cono de la hélice todo lo posible (100-120
Nm/10-12 kpm)
Apretar el tornillo (12) del eje de la hélice a un par de 20-24
Nm (2-2,4 kpm}.

Antes de arrancar el motor, poner el mando en punto
neutro.

X

50-75Nm

100-120Nm

100-120Nm
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ESQUEMA DE BUSQUEDA DE DEFECTOS

Busqueda de defectos al producirse perturbaciones de
funcionamiento

los defectos indicados. En caso de duda le aconsejamos
ponerse en contacto con un taller autorizado Volvo Pen-
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En el siguiente esquema de busqueda de defectos, sola-
mente hemos incluido las causas mas comunes que pue-
den presentarse. Con la ayuda de las instrucciones del pre-

ta.

sente libro, el propietario puede generalmente solucionar

Seguir las instrucciones del esquema de mantenimiento,
ésto garantiza la mayor seguridad de funcionamiento.

El motor no
arranca

El motor se
para

El motor no
alcanza el ré-
gimen correcto
a plena acele-
racion

El motor fun-
ciona con irre-
gularidad o
vibra anormal-
mente

El motor se
calienta
anormalimente

Defecto

Interruptor principal deconectado, bateria
descargada, interrupcién en los cables eléc-
tricos o fusible principal.

Agua, aire o impurezas en el combustible.

Tanque de combustible vacio, grifo de com-
bustible cerrado, filtro de combustible obtu-
rado.

Inyectores defectuosos.

Embarcacién sobrecargada. Incrustaciones
o vegetacién en el fondo del casco.

Filtro de aire obstruido. Turbocompressor
averiado.

Defectos en la hélice.

Toma de agua o filtro de agua obturados, ni-
vel insuficiente en el sistema de agua dulce,
rueda de bomba o termostato defectuoso,
aire en el sistema de agua dulce.
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Datos técnicos

Designacion de MOtOr. . .. ..ot eii st eneneens AD31B, CE D41B
MD31A ADA41B, CE
TMD31A, B, CE TMD41A, B, CE
TAMD31A, B, CE TAMDA41A, B, CE
Potencia, vease la literatura de ventas
Ralenti lento, {rpm). . ... .. 650-750 600-700
Diametro de cilindrada/carreramm. .............................. 92,0/90,0 92,0/90,0
Cilindros, dm3 .. ... 2,39 3,59
Orden de inyecCion ............. ittt 1-3-4-2 1-5-3-6-2-4
Sentido rotacién {visto desde delante). ........................... A derechas A derechas
Inclinacion méx. adelane . ................. .. ... i i, 4° 4°
Inclinacion max. atras en navegacion............................. 15° 15°
Inclinacién lateral max. en navigacion. ........................... 20° 20°
Juego vélvola, adm. metor caliente mm.......................... 0,40 0,40
esC. MM ..., 0,40 0,40
Sistema de lubricacion
Motor, cap. aceite dm3sinfiltro.................... ... ... ...... 8,5 10,5
confiltro............ ... ... ..., 9,0 11,0
Incl. 15° atrds dm®sin filtro . ........oooviei i 9,0 11,0
confiltro..... ... .. ... .. .. ... 9,5 11,5
Calidad de aceite (API) ........... ... ... i, cD CD
Viscosidad ... .. ... SAE 15W/40 SAE 15W/40
Presién de aceite, motor caliente en ralenti
a plena aceleracion kp/em? .. ... ... . ... .. ... i 15 1,5
a masima aceleracion kplemZ . ... 4,2-5,0 4,2-5,0
Cola fuera borda SP
Capacidad de aceite dm® . .......... .. ... . ... ... .......... 26 2,6
Calidad de aceite/viscosidades . ...........................c..... VP 1141572-6 ou Mobil lube SHC 75W90*
Volumen de aceite entre max. y min., dm> ...................... 015 0,15
Volumen de aceite, Power Trim, dm3............................ 1,0 10
Calidad de aceite/viscosidades ......................ovvuneinin.. La misma que en el motor o ATF  La misma que en el motor o ATF
Cola fuera borda DP
Capacidad de aceite, dm3........... ... ... 27 2,7
Calidad de aceite/viscosidades .................................. VP 1141572-6 ou Mobile lube SHC 75W90*
Volumen de aceite entre max. y min., dm® aprox.. ............... 0,15 0,15
Volumen de aceite, Power Trim, dm®............................ 10 1,0
Calidad de aceite/viscosidades .................................. La misma que en el motor o ATF  La misma que en el motor o ATF
Inversor MS4A
Volumen de aceite, dm3 . . ... .. ... .. 1,7 1,7
Calidad de aceite/viscosidades . ................................. VP 1141572-6 ou Mobil lube SHC75W80*
Inversor PRM302, volumen de aceite dm® .. ... .................. 2,5 —
Inversor PRM 402, volumen de aceite dm® ... ... . .. ... ... ... 325 325
Calidad de aceite/viscosidades . ................................. La misma que en el motor La misma que en el motor

Sistema de refrigeracion

Termostatos abre/totalmente abientos............................ 81°C/94°C
Volumen del sistema de agua dulce, dm3......................... 13 (MD31, 10)
Temperatura NOrmMal .. ...ttt i 75-90°C

Sistema electrico

Tension del sistema, Volt. ............ . ... .. . i i, 12
Capacidad de la bateria, max. Ah ................................ 140
Peso especifico electrélito bateria:
Debe ser recargadaaglom®. . ... ... . ... ... .. 1,230
Bateria completamente cargada, glem® ... ... ... ... ... . ...... 1,275-1,285
Potencia del alternador, max................ ..., 14V 50A
Potencia motorde arranque, kW . .............. ... ... .. ... 3,4 (2,3)

Pares de apriete
Viteelmodirotazione.............. ...t 3,5 kpm (35 Nm)

* En servicio ligero se puede también utilizar el aceite API GL5 como el VP det. nro. 1141527-0, En servicio pesado, es decir, durante largos
tiempos de conduccién continuos y/o en muchas conducciones a plenos gases hay que utilizar el VP det. nro. 1141572-6 o el Mobil lube

SHC 75W/90.
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Trasmision Para embarcaciones Trabajo Trabajo

de recreo ligero medio

léger

MD31 MS2B 2.4:1 -

MS4A 1.91; 2.6:1 MS4A 1.91; 2.6:1 MS4A 1,91:1, 2,6:1
TMD31 MS4A 1.9:1; 2.6:1 MS4A 1.9:1; 2.6:1 -
TAMD31 MS4A 1.9:1; 2.6:1 MS4A 1.9:1; 2.6:1 PRM302 1.9:1; 2.91:1

PRM402 3.95:1

AD31 SP 1.61:1 SP1.61:1 —

DP 2.3:1 DP 2.3:1
TMD41 MS4A 1.9:1; 2.6:1 MS4A 1.9:1; 2.6:a -
TAMD41 MS4A 1.9:1; 2.6:1 MS4A 1.9:1; 2.6:1 PRM402 1.9:1; 2.9:1

PRM402 3.95:1

D41 SP 1.61:1 SP1.611 -

DP 1.95:1 DP 1.95:1
AD41 SP1.61:1 SP1.61:1 —

DP 1.78:1 DP 1.78:1

DP 1.95:1
Peso Kg
MD31/MS4A 360
TMD31/MS4A 375
TAMD31/MS4A 385
AD31/DP 440
AD31/SP 433
D41/DP 455
TAMD41/MS4A 503
AD41/SP 510
AD41/DP 465
AQAD41/290 513
AQAD41/290DP 520
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Esquema de conexiones eléctricas (12V)

SR 1.4
BL 1,0 BL 1,0
BL/R 1,0 BL/R 1,v
- A
I N B
R
4 L
D 9’1 F ol = - - =
, j j " ; S ; = ; 2
[ 7= ﬁ
ELLLEOTEE ). |
L BL/R 1,0 | £

W/SB 1,0

@—sa 1, 0

BL/R 1, v

i | 2
oq - =1 2 W /BN 1,0
2 o g * - — _ LBN 1,5
— | |dd [ = -
[1]2]3[4[5]6]7|8]9[10[11/12/13[14/15]16]

Panel de instrumentos

Interruptor alumenado instrumentos
Tacometro

Interruptor llave

Bocina electrénica

Voltimetro

Mandmetro de aceite
Termoémetro agua refrigeracion
Tarjeta instrumentos

Pulsador

OB wN
©®NO
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Esquema de conexiones eléctricas (12V)

1/12|3{4|/5/6(7(8(9]10/11/12({13/14/15[16
2l & 2= zl = =
OoR 10 el = - - -
+ - s
jr l__,_.‘.._.., 8 :
: ! } ll ] “w
IS 5 T
) = ﬁ: f ‘\ 2
yﬁ; a | j=3
ﬁ/ e BV 1,5
e SN
] il ;
Q ' k\ e
- | / ir SB 1,5
w |
. |
l R/Y 2,5 ha 4
I ¥ T
7 | &
T
|
L
% ] N
~ 1
| =
| K
l
|
|

|

R 10

Motor

NogRwN =

w

Celador temperatura agua refrigerante
Celador presion de aceite

Sensor présion de aceite

Sensor temperatura agua refrigerante
Relé

Fusible

Precalentamiento

Non sui motori modelo B

Regulatore di pressione del gas di scarico
Non sui motori modello B

Marcas

GR = Gris

SB = Negro

BN = Marrdn

LBN = Marron/Claro
R = Rojo

PU = Rojo obscuro
GN = Verde

Marcas de cables mm?3

Y
w
BL
LBL

= Amarillo
= Blanco

= Azul

= Azul/Claro
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Esquema de conexiones eléctricas (24V)

SB 1.

BL/R 1,C

R 1S

BL 1,0
3
 C
9G
BL/R 1,4
4| L
R 9’73 z el 3= = =
prcEl .
EEls ‘
= :
6/7[/3]4 1J? 2 s |
~
V4
=SB 1,0 3
@ g RPM >

W/BN 1,5

W/BL 1,5

LBN 1,5

LBL 1,5
R 1,5
B 1,5

1/2/3/4]|5]6]7 1819[10111114::;]14 15{16]

Panel de instrumentos

ThWN -

Voltimetro

Mandmetro de aceite
Termémetro agua refrigeracion
Tarjeta instrumentos

Pulsador

@oND

Interruptor alumenado instrumentos
Tacémetro

Interruptor llave

Bocina electrénica
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Esquema de conexiones eléctricas (24V)

1/2|3(4|5|/678|9[10;11/12({13{14|15(16
[ <] o = w =
- - - s
SEERE 2| & =
-3 o - o)
3 i o)
=
“
a
~
/ 8 > v
Y 1 . =
/| - 2
o [%]
/ S
/EL R2.§ 2
3 OR 2,5 8A B\ 1,5
' 3 86 1 4 w
2 -
5 5 a 5
SB 1,
L 5B : .
[ ‘
\} R/Y 2,5 4
“
C) _ &
1 n
L1 o
/ . +
v
- -
- 2 - 2
Ve
7 s
e
b S8 2,5
R 10
' S810
Motor Marcas
1. Celador temperatura agua refrigerante GR = Gris Y = Amariilo
2. Celador presion de aceite SB = Negro w = Blanco
3. Sensor présion de aceite BN = Marrén BL = Azul
4. Sensor temperatura agua refrigerante LBN = Marron/Claro LBL = Azul/Claro
5. Relé R = Rojo 3
6. Fusible PU = Rojo obscuro 'Marcas de cables mm
7.  Precalentamiento GN = Verde

Non sui motori modello B

®

Non sui motori modeilo B

Regulatore di pressione del gas di scarico
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Marcas de cables

R = Rojo

SB = Negro

GN = Verde

BL = Azul

W = Blanco

RW = Rojo/Blanco
GNW = Verde/Blanco
SBW = Negro/Blanco
BLR = Azul/Rojo

PU = Rojo obscuro
BL/W = Azul/Blanco

Marca de cables mm?

30

Esquema de conexiones eléctricas, Power Trim

2= (+)
: HERK

4 = "Beach”
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Figuras de orientacion

_

COXNDIOAWN

Bombas de agua duice

Llenado agua dulce

Llenado de aceite

Varilla de medicién de aceite

Filtros de ventilacion del carter

Silenciador de absorcién con filtro intercambiale
No. fab. del motor

Filtro fino

Bomba de alimentacion con bomba de mano
Tubo para la bomba de achieque de aceite
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Cola SP, DP

Varilla de medicién del aceite

Tapa

Aleta Trim

Anilio de zinc

Cambio de aceite

Entrada del agua de refrigeracion

No. fab. unidad de propulsién fuera borda

NooawNn =

MS4A PRM

Inversor de marcha MS4A

1. Varilla de medicién de aceite
2. Llenado de aceite

Inversor de marcha PRM

1. Varilla de medicion de acceite,
Llenado de aceite
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Panello strumenti

1. Termometro acqua di raffreddamento {acqua doi-
ce)
Temperatura 75-80°C
2. Manometro pressione olio
3. Voltmetro
4, Contagiri e contaore
5. Allarme "Insufficiente pressione olio” o “Tempe-
ratura acqua eccessiva’’
6. Prova allarme
7. Interruttore e chiave
8. Interruttore, illuminazione strumenti
9. Quadro spie
10. Lampada spia temperature eccessiva
11. Lampada spia pressione olio insufficiente
12. Lampada spia carica
13. Indicatore d’inclinazione trasmissione
14. Interruttore di comando sollevamento/abbassa-
mento trasmissione
15. Interruttore comando Péwer Trim
16. Leva di manovra
17. Pulsante per accelerazione in folle
Premere il pulsante con la leva di manovra in po-
sizione di folle e spostare quest‘ultima leggermen-
te in avanti. Lasciare il pulsante. La leva agisce ora
solo sul regime giri.
Riportare la leva in posizione di folle per ripristina-
re il comando marcia e accelerazione.

N = Folle

F = Marcia avanti
R = Marcia indietro
T = Accelerazione

Indice

Informazioni Generali........................ 2
Istruzioni di funzionamento................. 4
Avviamentodel motore.. . ................... 4
{struzioni di funzionamento ................. 5
Navigazione in acque poco profonde ........ 6
Procedura per I'arresto del motore .......... 6
Controlli e manutenzione . .................. 7
Controlli giornalieri prima dell’avviamento ... 7
Controlli ad intervalli di 15 giorni............ 8

Manutenzioni ogni 50 ore di funzionamento. .10
Manutenzioni ogni 100 ore di funzionamento. 10
Manutenzioni ogni 200 ore di funzionamento. 10

Preparazione invernaleevaro.............. 16
Eliche.............. ... i 20
Inclinazione della trasmissione............. 21
Schemaricercaguasti ..................... 22
Datitecnici................................ 23
Schemielettrici ........................... 25
Descrizione del motor ... .. .. .. [ 31

INFORMAZIONE IMPORTANTE

Arrestare il motore prima di aprire il portello d'ispezione. | ruotismi
e le parti mobili di un motore in marcia possono causare seri danni
alle persone. Prevenire ogni pericolo di incendio: i combustibile &
altamente infiammabile. Alcuni tipi di benzina, particolarmente
quelle prive di piombo, possono contenere una certa percentuale
di alcool etilico o metilico. Questi uitimi additivi sono dannosi per i
componenti di plastica e di gomma del sistema d’alimentazione e
ne accorciano sensibilmente la durata. Eseguire delle ispezioni
periodiche.

Itcircuito di raffredamento & rifornito di liquido. Scaricare I'impianto
quando si prevedono temperature rigide. La parte del sistema con

acqua dolce puo essere rifornita con una miscela anticongelante,
oppure va scaricata. Tener presente che, in alcuni casi, nello sca-
ricare il sistema dell’acqua salata potrebbe verificarsi I'effetto "a
sifone”. Se l'imbarcazione non & sorvegliata, chiudere tutti i punti
di scarico. Un procedimento errato dello scarico pud provocare
intromissione di acqua nello scafo, con conseguente affondamen-
to. Lavorando con il gambale sollevato, questo deve essere bloc-
cato nella suddetta posizione o con l'utensile speciale o in modo
altrettanto sicuro, per escludere |a.possibilita che il gambale possa
ricadere. :
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INTRODUZIONE

Questo libretto di istruzioni contiene informazio-
ni preziose che Vi permetteranno di guidare e
aver cura del Vostro prodotto Volvo Penta.

Il contenuto del manuale & valido per determinate
distinte di motori. Ogni motore Volvo Penta &
consegnato secondo le distinte pubblicate. Leg-
gere accuratamente questo libretto prima di co-
minciare ad usare il motore. Non aspettare fino al
sorgere di un problema.

GARANZIA

Voi avete ricevuto dal rivenditore un libretto per
la manutenzione contenente la Volvo Penta Inter-
national Limited Warranty (la garanzia valida per
u tti i mercati all'infuori degli USA). In caso con-
trario, contattate l'importatore Volvo Penta piu vi-
cino, per riceverne un esemplare.

Alcuni mercati hanno condizioni di garanzia di-
verse che completano o sostituiscono la garanzia
Volvo Penta. Contattate I'importatore Volvo Pen-
ta piu vicino per ottenere eventuali condizioni
speciali di garanzia.

TAGLIANDO DI GARANZIA

Il tagliando di garanzia deve essere compilato e spe-
dito dal rivenditore. Controllat che cio'sia fatto, altri-
menti le riparazioni in garanzia possono essererifiu-
tate data I'impossibilita di verificare la data di con-
segna.

SERVIZIO VOLVO PENTA

La Volvo Penta ha creato una vasta rete di punti
vendita per essere a disposizione del cliente per il
servizio e i pezzi di ricambio. Questi rivenditori
hanno la competenza, le attrezzature speciali, gli
impianti di prova e una scorta di pezzi di ricambio
necessari a garantire un‘assistenza di qualita. Co-
municate sempre la denominazione completa e il
numero di serie secondo la targhetta — dati, in
caso di ordinazione di pezzi di ricambio o del ser-
vizio.

AB VOLVO PENTA
Reparto Informazioni Techniche

ATTENZIONE! Tutte te informazioni, illustrazioni
e distinte contenute in guesto manuale sono ba-
sate sulle informazioni tecniche disponibili al mo-
mento della stampa. La Volvo Penta si riserva il
diritto, senza preventiva informazione, di appor-
tare tutte quelle modifiche di prezzo, materiale,
equipaggiamento di base, distinte e modelli op-
pure cessare la produzione di alcuni modelli. Non
tutti i modelli, le attrezzature e gli accessori sono
disponibili in tutti i paesi.

NORME PER LA SICUREZZA

I testi speciali seguenti di avvertimento, fer-
mano |"attenzione sui possibili pericoli per
danni alla persona e informazioni di valore
su un uso sicuro dell’attrezzatura. Seguiteli
con attenzione.

ATTENZIONE! vuol dire che il prodotto o
I'attrezzatura possono danneggiarsi, non
seguendo le istruzioni.

INFORMAZIONI GENERALI

Informazioni importanti per il funzionamento del
Vostro motore:

CARBURANTE

Usare gasolio del “tipo per auto’’. Carburante di
qualita inferiore puo causare difetti di funziona-
mento.

OLIO LUBRIFICANTE

Usare solo olio di qualita CD secondo il sistema API.
L’olio Volvo Penta per motori diesel soddisfa le nor-
me di qualita citate e puo essere usato vantaggiosa-
mente. Per la viscosita vedere "Dati tecnici”.

RODAGGIO

Un motore marino nuovo esige un rodaggio
accurato durante le prime 20 ore di lavoro. Evitare
pertanto di tirare il motore al massimo durante
questo periodo. Sotto rodaggio si puo verificare
un consumo di olio pilu elevato del normale. Con-
trollare pertanto il livello dell’olio pit spesso del
solito in questo periodo.

ISPEZIONE DI GARANZIA
(Non valido per gli USA)

Viene effettuata dopo 20-50 are di funzionamen-
to, oppure entro 180 gorni dalla consegna, presso
un’officina autorizzata Volvo Penta.

CAMBIO DELL'OLIO

Il cambio dell’olio e del filtro dell’olio deve effet-
tuarsi in occasione dell’ispezione di garanzia. Ve-
dere inoltre ""Controlli e servizio”.

REGIME MOTORE, PIENO GAS

Nella scelta dell’elica, & difficile a volte trovarne
una della dimensione giusta che dia sempreiil re-
gime raccomandato, in diverse condizioni di cari-
co e con condizioni metearologiche diverse.
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Puo essere vantaggioso con certe imbarcazioni
usare un regime piu basso di quello raccoman-
dato. Il vantaggio pud essere minor consumo, li-
vello rumore e vibrazioni pit basso, miglior ren-
dimento dell’elica ecc. Per questo motivo abbia-
mo raccomandato 'un regime motore, pieno

"

gas”’.

Servizio leggero, Uso imbarcazioni di diporto
AD31B: 3700-3900 r.p.m.

MD31A: 3300-3500 r.p.m.

TMD31A, B, CE: 3600-3900 r.p.m.
TAMD31A, B, CE: 3700-3900 r.p.m.

D41B: 3700-3900 r.p.m.

AD41A, B, CE: 3700-3900 r.p.m.

TMDA41A, B, CE: 3500-3900 r.p.m.
TAMD41A, B, CE: 3600-3900 r.p.m.

Servizio intermedio
TAMD31A, B, CE: 3000-3250 r.p.m.
TAMDA41A: 3000-3250 r.p.m.

Se la barca & stata in mare un certo periodo, la
velocita e il numero max. di giri del motore pos-
sono diminuire a causa della crescita di alghe sul
fondo e sul galleggiamento della barca. Per evi-
tare la crescita di alghe verniciare il fondo e lo
scafo fino al galleggiamento, con vernice anti
alga priva di rame. Vedere ""Provvedimenti prima
defla messa in mare”.

ATTREZZATURA DI SICUREZZA

Indipendentemente dal fatto che la barca sia usa-
ta per lunghe crociere o per brevi escursioni, deve
essere accesoriata con equipaggiamento di sicu-
rezza, come proponiamo piuin basso. Lalista pud
essere completata ulteriormente in base a desi-
deri personali. Controllare regolarmente che
I'equipaggiamento sia a bordo e il suo funziona-
mento.

GIUBBETTI SALVAGENTE, di tipo approvato, per
tutti i presenti a bordo

ESTINTORE ANTINCENDIO, di tipoc approvato,
almeno uno e di facile accesso

RAZZI DI EMERGENZA, e fiammiferi. In confezio-
ne impermeabile.

CASSETTA DEL PRONTO SOCCORSO

ARNESI, adatti all’'equipaggiamento di bordo
KIT DI BORDO, comprendente per es. ventola del-
la pompa, parti di ricambio del motore ecc. (Il ri-
venditore vi raccomandera un kit adatto al vostro
motore.)

ANCORA con cima

RIFLETTORI RADAR

RADIO per I'ascolto delle previsioni del tempo,
tra l'altro.

BUSSOLA deviata

RAMPINO ¢ REMO

FUNI DI TRATTENIMENTO

SIRENA E FISCHIETTO

ANCORA GALLEGGIANTE

LAMPADA TASCABILE
FLICHE DI SCORTA CON RELATIVI ARNESI PER IL
MONTAGGIO

PREPARAZIONI PRIMA DELLA
MESSA IN MOTO

Prima della messa in moto controllare che:
Non ci siano perdite di combustibie

Non ci siano perdite di acqua dal motore o dalla
chiglia

Non ci siano perdite di olio

Non si senta odore di gasolio nelle zone basse
della barca o in altre

Il livello del liquido di raffreddamento ne! serba-
toio a espansione per I'acqua dolce, sia corretto.
Se il serbatoio a espansione & vuoto, il sistema
deve essere spurgato dell’aria dopo il riempi-
mento. Vedere istruzioni sotto "Controllo e servi-
zio"”.

Le carte nautiche, se attuali, siano a bordo con la
rotta tracciata.

Ci sia carburante sufficente per il viaggio proget-
tato.

ATTENZIONE! Prima di effettuare un rifor-

A nimento di carburante, accertarsi che non
vi siano fuochi aperti a bordo, per es. nel
cucinotto. Ventilare la barca e accendere la
ventola (se presente} del vano motore per
almeno quattro minuti prima della messa
in moto. Non riempire troppo.

Mostrate come si conduce I'imbarcazione, dove
sono i salvagente e I'estintore, se qualcuno si tro-
va a bordo per la prima volta.

Spiegate tutto quelio che ritenete opportuno per
la sicurezza. Se dovesse succedere qualcosa di
imprevisto durante il viaggio, di solito & troppo
tardi per dare spiegazioni.
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PRESCRIZIONI PER LA GUIDA

MESSA IN MOTO

Inserire Vinterruttore principale. Accendere la
ventola di aereazione del vano motore (se esiste)
e farla girare almeno per quattro minuti prima
della partenza del motore.

Abbassare il gambale se solievato. Controllare
che non ci siano ostacoli nelle vicinanze dell’eli-
ca.

Aprire il rubinetto dell’acqua dolce sul gamba-

le.

Nella versione pit recente dei motori: Il rubinetto
dell'acqua marina, presso lo scudo, & eliminato.

Prima di avviare il motore, portare il comando
dell’acceleratore in posizione neutra. Il motore &
dotato di un dispositivo automatico per la par-
tenza a freddo.

Girare la chiavetta in posizione 1. Le lampade
della pressione dell’olio, della temperatura e del
generatore sono accese.

(Non sui motori modello B) Girare la chiave in posizio-
ne 2" e tenere il preriscaldamento inserito per circa
30 secondi. A motore caldo, niente preriscal-
damento.

ATTENZIONE! Non usare alcuno spray di
A avviamento. Pericolo di esplosione!

IMPORTANTE PER IL TURBO! Non accelle-
rare il motore immediatamente dopo la
messa in moto. L'olio freddo scorre lenta-
mente e non raggiunge immediatamente
tutti i particolari necessari.

Posizione di parnteza "“3". Dopo la messa in
moto, chiave in posizione "1”'. Cominciare in po-
sizione 0" in caso di nuova messa in moto.

Immediatamente dopo la messa in moto control-
lare che il manometro dell’olio e il voitmetro in-
dichino valori normali, e chel'allarme sonoro non
sia in funzione. Se si notano valori anomali, o si
ode I'allarme sonoro, spengere immediatamente
il motore e cercare la causa.

Il termometro e I'amperometro sono accesi (nes-
sun allarme acustico) = guasto nel generatore.

Lampada della temperatura o dell’olio accese e
allarme sonoro inserito = temperatura troppo
alta o pressione dell’olio troppo bassa. Cercare la
causa del guasto.

i
.

‘ Lnd =
= (==
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Riscaldare il motore con il comando dell’accele-
ratore in posizione neutra.

ATTENZIONE! Non inserire la marcia se il
numero di giri € superiore a 800 giri/min.

GUIDA

Il comando monoleva ha le funzioni acceleratore
e manovra collegate. (Vedere punto 17, pag. 1.)

F = Avanti

R = Indietro

N = Neutrale (folle)

T = Regolazione del numero dei giri (gas)

Per ottenere un consumo limitato, il motore non
deve essere portato al massimo per periodi lun-
ghi.

In caso di navigazione a vela, il comando deve
essere in posizione neutra, se la barca & provvista
d eliche fisse. Se la barca & provvista di eliche a
caduta, il comando deve essere su posizione B
(indietro), durante la navigazione. In caso di navi-
gazione a vela prolungate, il motore deve essere
acceso per 5 minuti ogni 10 ore.

Controllare durante la guida che la temperatura
sia normale (75-90°C), e che gli indicatori della
presione dell’'olio e del generatore diano valori
normali. In caso di valori anomali, spengere im-
mediatamente il motore e individuare la causa
del guasto.

I gambale fuoribordo pud essere “messo a pun-
"{in"dentro’’ o "fuori”’) idraulicamente, duran-
te la marcia agendo sul pannello di regolazione.
La prua della barca si abbassa quando l'interrut-
tore nr. 1 (nella leva o sul quadro comandi) si tie-
ne premuto verso l‘alto. La prua si alza quando
I'interruttore nr. 1. | viene tenuto verso i!
basso.

ATTENZIONE! Non usare contemporanea-
mente l'interruttore la sulla leva e Vinter-
ruttore nr. 1 sul quadro comandi, dato che
si possono verificare danneggiamenti.

ATTENZIONE! Danni causati da fondali
bassi (per es. danni alle eliche o al gamba-
le) non rientrano nella garanzia Volvo Pen-
ta.

Il gambale puo essere regolato entro certi valori per
ottenere il miglior assetto di marcia. Per il SP 'ango-
lo massimo di regolazione & 12° e per il DP & 6°.

Navigazione su bassi fondali. Se siete insicuri sul-
la profondita dell’acqua, si raccomanda di dimi-
nuire la velocita e alzare il gambale. Per portare il
gambale su una posizione superiore a quella con-
sentita dai valori di regolazione, premere V'interr-
uttore nr. 2 verso il basso, mentre nello stesso
tempo l'interruttore nr. 1 viene premuto verso
il basso. Adesso il gambale pul essere portato
fino a 44 sull’indicatore di regolazione.

to appena il gambale ha superato il valore
45 sull’indicatore di regolazione. Questa
posizione va asunta solamente quando la
barca é incagliata in acque basse o quando
viene trasportata su carello.

f ATTENZIONE! || motore deve essere spen-

VOLVO PENTA
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Manovra di retromarcia.

La manovra di retromarcia puu essere effettuata
con il gambale alzato fino alla posizione 44 sull’in-
dicatore.

ATTENZIONE! Non cambiare mai sulla po-

A sizione di marcia indietro quando la barca
plana o con un regime di giri superiore a
800 giri/min.

FINE DELLA CORSA

Per evitare ebollizione o tensioni da calore, il mo-
tore, a corsa finita, dovrebbe girare alcuni minuti
in folle con la leva di manovra sulla posizione
neutra. Questo e particolarmente importante se il
motore € stato usato a elevato regime.

Arrestare il motore. Girare la chiave fino alla posizio-
ne di stop (S) e manteneria in questa posizione fino
a che il motore si & fermato.

Per evitare la crescita di organismi sullo stelo dei pis-
toni dei cilindri di regolazione, il gambale deve esse-
re regolato al minimo se l'imbarcazione dovré resta-
re in acqua per un periodo prolungato senza essere
usata. Il ritmo della crescita dipende dalle condizioni
dell’acqua e dalle stagioni.

ATTENZIONE alla profondita dell’acqua. E
necessario evitare nel modo piu assoluto ed
in qualsiasi condizione che il gambale urti
contro il fondale, ad esempio in caso di bassa
profondita.

Staccare |'interruttore principale.

ATTENZIONE! Non spengere mai l'inter-
ruttore principale prima che il motore sia
completamente fermo.

In caso di rimessaggio prolungato: Chiudere il
rubinetto dell’acqua dolce posto vicino ollo
schermo.

IN CASO DI RISCHIO DI GELO
(AD31)

Prima di lasciare la barca, controllare che non ci
siano perdite di acqua. In caso di freddo e in pre-
senza di rischio di gelo, I'impianto di raffredda-
mento del motore deve essere svuotato
dell’acqua, nel modo seguente:

Il sistema dell’acqua marina viene drenato trami-
te il rubinetto (1) sul radiatore dell’olio e il rubi-
netto sul tubo (2). La versione AQ dispone anche
di un rubinetto sui tubi (3) e (4). Effettuare il dre-
naggio del postrefrigeratore con il rubinetto
(5).

Invertitore MS4A: Togliere i cavicchi a babordo.
Invertitore MS2: Allentare entrambe i raccordi
dell’acqua di raffreddamento. In certi casi si puod
verificare un effetto sifone. Se e il caso, staccare il
tubo di aspirazione dallo schermo. Smontare
anche il coperchio della pompa deli’acqua di
mare. ATTENZIONE! Chiudere i rubinetti, serrare
il coperchio della pompa e rimontare il tubo pri-
ma di lasciare I'imbarcazione.
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Il sistema dell’acqua dolce deve essere svuotato,
se riempito di liquido di raffreddamento senza
antigelo, dal rubinetto (6) sul blocco e dai due ru-
binetti {7) sullo scappamento. TAMD3: Il rubinet-
to (8) sullo scambiatore di calore. Se il serbatoio
ad espansione € montato, il coperchio di questo
deve essere allentato in modo che il liquido fuo-
riesca pit rapidamente. Qualora il sistema sia
riempito con liquido antigelo, non necessita di
essere svuotato.

IN CASO DI RISCHIO DI GELO
(D41, AD41)

Prima di lasciare la barca, controllare che non ci
siano perdite di acqua. In caso di rischio di gelo,
svuotare I’acqua di raffreddamento nel modo se-
guente:

ll sistema dell’acqua marina viene drenato trami-
te il rubinetto (1) sul radiatore dell’olio e il rubi-
netto sul tubo (2}. La versione gambale dispone an-
che di un rubinetto sui tubi (3) e (4). Effettuare il dre-
naggio del postrefrigeratore con il rubinetto (5).

Invertitore MS4A: Togliere i cabicchi a babordo.
In certi casi si puo verificare un effetto sifone. Se é
il caso, staccare il tubo dallo schermo. Smontare
anche il coperchio della pompa dell’'acqua di
mare. ATTENZIONE! Chiudere i rubinetti, serrare
il coperchio della pompa e rimontare il tubo pri-
ma di lasciare I'imbarcazione.

il sistema dell’acqua dolce deve essere svuotato,
se riempito di liquido di raffreddamento senza
antigelo, dal rubinetto (6) sul blocco e dai due ru-
binetti (7} sullo scappamento e il rubinetto sullo
scambiatore di calore {8). Allentare anche il co-
perchio sulla sede del termostato per permettere

al liquido di fuoriuscire piti rapidamente. Qualora
il sistema sia riempito con liquido antigelo, non
necessita di essre svutoato.

CONTROLLARE GIORNALMEN-
TE PRIMA DELLA MESSA IN
MOTO

LIVELLO DELL'OLIO NEL MOTORE

Controllare giornalmente il livello dell’olio prima
della messa in moto e provvedere che I'olio sia
nel settore marcato sull’asticella di controllo.
Rabboccare in caso di bisogno tramite I’apposito
serbatoio. ATTENZIONE! Non superare il segno
di massima. Vedere ''Dati tecnici’” riguardo
all’olio.

LIQUIDO DI RAFFREDDAMENTO

Il sistema di raffreddamento deve essere riempi-
to con miscela di glicole al 50 %, anticorrosione.
In alternativa si pud miscelare acqua dolce con
circa 1 litro di liquido protettivo anticorrosione
(Accessori Volvo Penta).

In casodirischio di gelo, la miscela di glicole deve
essere piena, altrimenti il sistema va svuotato
dopo ogni corsa. Riguardo allo svuotamento dei
sistemi ad acqua dolce o di mare, si rimanda a
"Fine della corsa”.

Il sistema ad acqua dolce deve essere svuotato e
sciacquato una volta all’anno.

li controllo del livello del liquido di raffreddamen-
to si trova nella sede del termostato.

Nella versione piu di D31, 41 ¢ stato introdotto un
flessibile peril sistema ad acqua salata. Cio significa
che, al momento del drenaggio, il flessible va stac-
cato in corrispondenza dello scudo. Tappare poi lo
scudo con un tappo (1) (rivolgersi al piu vicino
rivenditore Volvo Penta). Staccare il flessibile (2) dal
filtro dell'acqua marina e svuotarlo in modo da
eliminare sompletamente I'acqua contenuta. Stac-
care anche il flessibile (3) presso lo scambiatore di
calore.
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Livello del liquido di raffreddamento nella sede
del termostato

Controllare prima della prima partenza del giorno
che la sede del termostato sia piena di liquido di
raffreddamento. Rabboccare se necessario fino
al foro del tubo di rabbocco. Mettere in moto e
rabboccare se necessario con il motore in mar-
cia.

Livello del liquido di raffreddamento nel serba-
toio ad espansione (MD31)

Controllare prima della prima partenza del giorno
che il livello del liquido di raffreddamento sia tra
MAX e MIN. Riempire in caso di bisogno con
acqua dolce o liguido antigelo anticorrosivo fino
al giusto livello.

ATTENZIONE! Rabboccare solamente con
una miscela al 50 % di glicole.

ATTENZIONE! |l sistema chiuso di raffred-
damento ad acqua dolce & sotto pressione.
Se il tappo a pressione deve essere tolto
con il motore a temperatura di esercizio,
svitare il tappo fino alla prima tacca e la-
sciare diminuire la pressione, prima di to-
glierto completamente.

CONTROLLARE OGNI 14 GORNI

LIVELLO DELL'OLIO NELL INVERTI-
TORE MS4A

Controllare il livello dell’olio con l'aiuto dell’asti-
cella (1). Il livello deve essere entro la zona seg-
nata sull'asta. ATTENZIONE! Non avvitare |‘asta
durante il controllo. Rabboccare in caso di biso-
gnotramite it foro di rabbocco (2). Usare o stesso
tipo di olio gia presente nell’invertitore. Vedere
"Dati tecnici”'.

LIVELLO DELL'OLIO NELL'INVERTI-
TORE PRM

Il controllo avviene con I'asticella dell’olio (1). Il
livello dell’olio deve essere tra i segni sull’asticel-
la. NB! L'asticella deve venire avvitata per effet-
tuare il controllo del livello. Se necessario rab-
boccare con olio dello stesso tipo gia presente
nell’invertitore. Vedere "'Dati tecnici”.

LIVELLO DELL’ELETTROLITA NEL-
LA BATTERIA

Il livello deve essere 5-10 mm al disopra delle
piastre delle celle nella batteria. Se necessario
riempire con acqua distillata.

ATTENZIONE! Alcune batterie sono del
tipo senza manutenzione e hanno speciali
istruzioni che devono essere seguite.
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MESSA IN TRAZIONE DELLA CIN-
GHIA

Un corretta trazione della cinghia & un presup-
posto per |'effetto completo del generatore e per
la giusta temperatura di raffreddamento. ATTEN-
ZIONE! Una cinghia troppo tesa ha una corta du-
rata e puo danneggiare il generatore o il cusci-
netto della pompa dell’acqua. Cinghie troppo len-
ti possono uscire dalla sede o slittare, diminuen-
do la durata. Le cinghie sono tese al punto giusto
quando possono essere premute di 10 mm tra le
sedi.

Riguardo alla corretta tensione delle cinghie, ve-
dere "“"Controllo e sostituzione delle cinghie”.

PROTEZIONE ANTICORROSIVA

Cambiare il tappo di zinco quando & corroso per
meta.

1. Montaggio del tappo di zinco (MD31).

PROTEZIONE ANTICORROSIVA —
SCHERMO DEL GAMBALE

Cambiare I'anello di zinco quando & corroso per
meta.

Per imbarcazioni usate soprattutto in acque dolci si
raccomanda la sostituzione con anello di magnesio.

ATTENZIONE! Pulire la superfice sul gam-
bale prima di montarvi un nuovo anello.

Cambiare la piastra di zinco a poppa quando &
corrosa per meta.

I gambali DP con eliche inossidabili (accessorio)
vanno muniti di due piastre di zinco sullo scudo.

Esse vanno montate con 2 viti art. nr. 963701-8 e
due manicotti distanziatori 854486-8.

ATTENZIONE! Pulire la superfice di mon-
taggio prima di applicare una nuova pia-
stra.

{(al motore e all'invertitore) e I’anello del
gambale se necessario, ma almeno due
volte per stagione.

Q ATTENZIONE! Controllare i tappi di zinco

LIVELLO OLIO, POMPA IDRAULICA
POWER-TRIM

Posizionare il gambale it pit possibile verso l'inter-
no. Controllare che il livello dell’olio si trovi tra i segni
di minimo e massimo sul recipiente. Se necessario,
aggiungere deli’'olio per motori. In caso di condizioni
di esercizio a bassa temperatura si pud usare anche
olio ATF. Osservare la massima pulizia nell’eseguire
queste operazioni, in modo che all’olio non si aggi-
ungano tracce di sporco. Importante! Non mescola-
re tra loro I'olio permotori e 'olio ATF. Se si vuole
usare olio ATF, il sistema deve prima essere svuota-
to dell’olio per motori. Se il sistema & stato drenato,
riempire con olio nuovo e posizionare il gambale
verso l'interno e verso 'esterno 6—10 volte, in mo-
do da eliminare l'aria dal sistema. Controllare il livel-
lo dell’olio ed aggiungerne se necessario.
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DA EFFETTUARSI OGNI 50 ORE

DI ESERCIZI

FILTRO DELL'ACQUA DI MARE
SOLAMENTE D31, 41

In caso di rischio di intasamento del filtro, con-
trollarlo ogni 25 ore o in caso di necessita.

In caso di controllo e pulizia del filtro dell’acqua, il
coperchio (1) deve essere svitato e la guarnizione
(2) tolta. Estrarre poi il filtro (3), che va scosso e
sciacquato. Il filtro pud essere rimontato in un
solo modo. Controllare che ta guarnizione sul fil-
tro sia intera. Rimontare la guarnizione e riavvi-
tare bene il coperchio. Controllare la tenuta dopo
la messa in moto.

ATTENZIONE! Fare attenzione che non si
verifichine entrate di acqua durante il [avo-
ro al filtro.

INGRASSAGGIO DELL'ALBERO
MANOVRA

Ingrassare i cuscinetti con un ingrassatore fino a
che il grasso fuoriesce ai cuscinetti. Usare un
grasso resistente all’acqua.

1. Cuscinetto superiore
2. Cuscinetto inferiore

DA EFFETTUARSI OGNI 100
ORE DI ESERCIZIO O ALMENO
UNA VOLTA PER STAGIONE

CAMBIO DELL'OLIO DEL MOTORE

L’olio di un motore nuovo o rinnovato deve esse-
re cambiato la prima volta dopo 20 ore di eserci-
zio e in seguito ogni 100 ore.

Scaldare il motore. Aspirare I'olio tramite il tubo
della pompa di aspirazione (1).

Riempire di olio fino al giusto livello. Vedere "Dati
tecnici”’ in relazione alla scelta dell”olio.

DA EFFETTUARE OGNI 200 ORE
DI ESERCIZIO O ALMENO UNA
VOLTA PER STAGIONE

FILTRO DELL'OLIO

Il filtro dell’'olio deve essere sostituito la prima
volta dopo 200 ore di esercizio, e in seguito ogni
200 ore. Svitare il vecchio filtro. Se e difficile da
svitare, usare l'apposito utensile. Altrimenti si
puo far passare un cacciavite attraverso la parte
esterna del filtro, e usarlo come leva. ATTENZIO-
NE! Fare attenzione allo spillo dell’olio.
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Ungere la guarnizione del nuovo filtro con
dell'olio. Controllare la superfice sul motore e
avvitare il filtro a mano fino a che viene a contatto
con la superfice del motore. Avvitare il filtro per
mezzo giro ancora, non di piu.

ATTENZIONE! Usare solamente filtri dell’olio ori-
ginali Volvo Penta. Mettere in moto. Lasciare gi-
rare il motore in folle e controllare immediata-
mente che il manometro dell’olio indichi un valo-
re normale.

Controliare il livello dell’olio e che non ci siano
perdite intorno al filtro.

CAMBIO DELL'OLIO NEL GAMBALE

Svuotamento

Togliere I'asticella. Alzare il gambale. Liberare il
tappo sotto la sede del cambio delle eliche e la-
sciare fluire I'olio. Rimontare il tappo con il suo
O-ring.

Riempimento

Togliere la calotta e rimuovere il tappo di riempi-
mento olio assieme al suo anello torico. Per togliere
la calotta. Svitarne la vite di fissaggio e tirare verso
Ialto. Riempire di olio. La qualita e la quantita sono
indicate nie Dati Tecnici. Rimettere il tappo con
Ianello torico. Redlinare il gambale. Controllare il li-
vello dell’olio servendosi dell’astina apposita. Essa
non deve essere avvitata quando si effettua il con-
trollo. Riempire fino al giusto livello attraverso il foro
dell’astina. Se il livello risulta troppo alto, & necessa-
rio eliminare una parte deli’'olio. Montare 'astina di
livello col suo anello torico. Rimontare la calotta col-

locandola dall’alto verso il basso, in modo che il per-
no diguida siinserisca nel foro della lamina di fissag-
gio; indi fissarla con la vite.

ATTENZIONE! Assicurarsi che il tappo dj
svuotamento olio non perda.

CAMBIO DELL'OLIO NELL'INVERTI-
TORE MS4A

Usare la pompa di aspirazione dell’olio e succhia-
re I'olio dal foro dell'asticella (1).

L'invertitore deve essere riempito fino al segno
superiore sull’asta, per mezzo del faoro di riempi-
mento (2).

CAMBIO DELL'OLIO NELL'INVERTI-
TORE PRM

Usare la pompa di aspirazione dell’olio e succhia-
re I'olio dal foro dell’asticella (1).

L'invertitore deve essere riempito fino al segno
superiore sull’asta. Mettere in moto e lasciarlo
girare in folle alcuni minuti per riempire di olio il
radiatore dell'olio del l'invertitore. Fermare il mo-
tore e ricontrollare il livello. Rabboccare se neces-
sario.

11
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CONTROLLO DEL GIOCO DELLE
VALVOLE

Il controllo e la messa a punto del giocco delle
valvole dovrebbe essere effettuato da un’officina
autorizzata Volvo Penta. Vedere ""Gioco delle val-
vole” sotto “Dati tecnici”.

CONTROLLO E CAMBIO DELLE
CINGHIE DI RAFFREDDAMENTO

Controllare le cinghie accuratamente, in riferi-
mento a usura e fessure. Se ci sono accenni dicio,
le chinghe vanno sostituite. Allentare le viti del
generatore 1, 2 e 3 in modo da poter togliere le
cinghie. Pulire accuratamente nelle taccie sulle
sedi delle cinghie prima di montare nuove cin-
ghie. Tirare le cinghie in modo da poterle preme-
re verso il basso di circa 10 mm tra le sedi. Dopo
alcune ore di esercizio, la tensione delle cinghie
deve essere ricontrollata e in caso aggiustata. La
miglior tensione si ottiene se le cinghie sono cal-
de e estendibili, dopo aver usato il motore. Cam-
biare le cinghie una volta l’anno e usare solamen-
te cinghie originali Volvo Penta.

CAMBIO DEL FILTRO DELL'ARIA

it filtro dell’aria va cambiato ogni 200 ore di eser-
cizio o almeno una volta per stagione. Sostituire il
filtro e rimontare in ordine inverso. Fare attenzio-
ne a non fare entrare dello sporco nel coper-
chio.

ATTENZIONE! Non togliere mai il fiitro
dell’aria con il motore in moto. Cio potreb-
be danneggiare le persone o il motore stes-
so.

SOSTITUZIONE DEL FILTRO DI
VENTILAZIONE DEL BASAMENTO
DEL MOTORE (CARTER)

m Il filtro dell’aria per la ventilazione del carter va

cambiato ogni 200 ore di esercizio o una volta per
stagione, oppure quando |‘aria di ventilazione
mista a olio comincia a fuoriuscire dalla valvola
dell’olio.

Nella versione piu recente dei motori: Il filtro della
ventilazione albero a gomiti & eliminato.

TURBOCOMPRESSORE

Controllare fa tenuta dei condotti dell’aria e dei
collegamenti dei tubi.

Controllare il condotto dell’aria con il motore in
moto. Rumori estranei tipo fischi o sibili cono
segni di perdite. Un altro modo di scoprire perdite
e di spenneliare dell’acqua saponata sulla zona
sospetta dalla parte della compressione, tra il
motore e il turbocompressore. Stringere le fa-
scette o cambiare il condotto se necessario. Se si
sospetta un difetto nel turbocompressore, con-
tattare allora un officina autorizzata.

CONTROLLO DEL SISTEMA DI
RAFFREDDAMENTO

é ATTENZIONE! Non riempire mai il sistema
solo con acqua, perche I’acqua diminuisce
|'effetto anticorrosivo e antigelo del liquido
di raffreddamento. La miscela poi ha un
punto di ebollizione piu basso. Inoltre il
motore ne puod venir danneggiato in caso di
gelo. Svuotare e sciacquare completamen-

te il sistema una volta I'anno.

12
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Il sistema di raffreddamento funziona regolar-
mente quando l'ago del termometro & tra 75 e
90°C. Una temperatura troppo elevata puo essere
causata da quanto segue: presa dell’acqua di
mare otturata, la ventola o I'entrata della pompa
difettose, aria nel sistema ad acqua dolce, perdite
del liguido di raffreddamento, radiatore dell’olio
ostruito, pressione del liquido di raffreddamento
troppo bassa, cinghia della pompa di circolazione
lenta o rotta, scambiatore di calore ostruito, ter-
mostato o termometro guasti.

ATTENZIONE! Evitare infiltrazione di
acqua durante i lavori al sistema di raffred-
damento.

ATTENZIONE! |l sistema di raffreddamento
deve essere sempre riempito fino al giusto
livello. Se non & pieno si possono verificare
alte temperature nel motore che possono
causare danni.

CONTROLLO E CAMBIO DELLA
VENTOLA DELLA POMPA

La ventola si danneggia di solito dalla mancanza
di acqua, dovuta ad una presa ostruita o ad un
rimessaggio invernale inaccurato. Togliere il co-
perchio per il controllo.

ATTENZIONE! Eviatre infiltrazioni di
acqua.

Ispezionare la ventola. Se risulta danneggiata,
cambiarla. Estrarre la ventola con 'aiuto di uns
pinza. Non danneggiare la sede. li conduttore &
danneggiato se la ventola e 'albero possono es-
sere ruotati. Un nuovo conduttore puo essere
montato quando la pompa viene smontata.

IMPIANTO ELETTRICO

GENERATORE DI CORRENTE
ALTERNATA

I motore € equipaggiato di un generatore di corren-
te alternata. Affinche il generatore e il regolatore
applicato funzionino senza disturbi, & importante
seguire le seguenti istruzioni:

sinserito prima che il motore sia completa-
mente fermo.

E 1. L'interruttore principale non deve essere di-

Non allentare mai i cavi o i fili dell’impianto
di carico quando il motore € acceso. La di-
sconnessione di uno qualsiasi dei compo-
nenti del circuito, con il motore acceso, gu-
asta il regolatore e il generatore viene forte-
mente danneggiato.

m 2. Non scambiare mai i poli della batteria. Cio

danneggerebbe o guasterebbe I'impianto. |
due poli sono marcati con un segno meno e
un segno piu. |l cavo del polo meno & colle-
gato al blocco motore. | morsetti dei cavi de-
vono essere ben avvitati e ingrassati.

3. i collegamento tra i circuiti non deve essere
eseguito con il motore acceso.

Montare un distributore di carico Volvo Pen-
ta (accessorio) quando si usano piu batte-
rie.

4. In caso di messa in moto con batteria di ri-
serva, comportarsi come segue:

Tenere la batteria ordinaria collegata. Colle-
gare la batteria di riserva con il polo piu al
polo piu e il meno al meno. Quando il motore
€ entrato in moto, togliere ta batteria ausilia-
ria, ma non interrompere assolutamente ii
circuito della batteria ordinaria.

13
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5. Nonusare un carica batterie rapido quando il
generatore e collegato alla batteria. Non usa-
re mai un carica batterie come rinforzo per
ottenere la corrente di partenza.

6. Togliere entrambe i cavi dalla batteria prima
di qualsiasi lavoro al generatore.

7. In caso di saldature elettriche sul motore o
sugli altri dettagli, i cavi del regolatore di ca-
rico devono essere staccati dal generatore e
isolati.

8. Controllare la tensione delle cinghie e i col-
legamenti dei cavi regolarmente.

Pulsante di reinserimento per il fusibile

I motore & equipaggiato di un digpositivo auto-
matico che interrompe il circuito elettrico in caso
di sovraccarico. C'¢ un pulsante di riattivazione
(1) per il dispositivo automatico. Verificare sem-
pre la causa del sovraccarico.

Fusibili nell'impianto elettrico (Power Trim)
L'impianto elettrico per il Power Trim ha un fusi-
bile da 55 A {un fusibile di riserva & fornito con il
motore) sul motorino di avviamentoeunodab A
sul comando.

Controllo del motorino di avvia-
mento e del generatore di corrente
alternata

Lasciare tutte le operazioni di controllo e servizio
del motorino di aviamento e del generatore ad
un’officina autorizzata. La revisione e il controlio
dovrebbero essere effettuati insieme alla revisio-
ne generale del motore.

BATTERIA

ATTENZIONE! Per evitare rischi di esplo-
sioni, la batteria non deve mai venire in
contatto di flamme o scintille. Non fumare
vicino alla batteria. La batteria produce
idrogeno allo stato gassoso, che e incen-
diabile e altamente esplosivo. Il liquido del-
la batteria contiene acido solforico.

Illiquido della batteria non deve venire a contatto
con gli occhi, la pelle o superfici verniciate. Se cid
si verifica, lavare abbondantemente la zona inte-
ressata con acqua. In caso di incidente agli occhi
contattare un medico.

Controllo della capacita della batte-
ria

Il modo migliore per avere la batteria nella migli-
or condizione, & di controllarla spesso e con re-
golarita. Quando la batteria non viene utilizzata si
scarica gradualmente.

LIVELLO DELL’ELETTROLITA

L'elettrolita dovrebbe essere controllato ogni 14
giorni. Il livello giusto & 5-10 mm sopra le piastre
degli elementi. Riempire con acqua distillata fino
al giusto livello, ma non di piu. Dopo ogni rab-
bocco la batteria andrebbe caricata almeno per
30 minuti con il motore in moto. In questo modo,
I'acqua distillata e I'elettrolita si mescolano accu-
ratamente.
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PULIZIA

Le batterie devono essere tenute asciutte e pulite.
| contatti della batteria devono essere puliti. Uno
strato sottile di grasso sui morsetti aiuta a dimi-
nuire la corrosione.

IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE
(DEL COMBUSTIBILE)

ATTENZIONE! Essere particolarmente
accurati con la pulizia durante gli interventi
sull'impianto di alimentazione. Evitare di
versare il carburante.

SOSTITUZIONE DEL ‘FILTRO DEL
CARBURANTE

Il filtro deve essere cambiato almeno una volta
per stagione.

Svitare il filtro del carburante. Fare attenzione a
non versare carburante. Il filtro con il contenitore
& del tipo da usarsi una sola volta e pertanto |l
vecchio deve essere gettato e sostituito da uno
nuovo.

Controllare che la superfice nel coperchio sia ben
pulita e la guarnizione del filtro sia intatta. Avvi-
tare il nuovo filtro a mano, fino a che la guarni-
zione non sia contro il coperchio. Stringere anco-
ra per 1/2 giro. Spurgare il sistema di alimenta-
zione, mettere in moto e controllare la tenuta.

FILTRO EXTRA DEL CARBURANTE

Se c’é un filtro extra con separatore di acqua
montato, il contenitore trasparente va controllato
tenendo conto della eventuale presenza di acqua

nel carburante. Se necessario, svuotare il conte-
nitore per mezzo del rubinetto di drenaggio sul
fondo del contenitore del filtro. ATTENZIONE!
Tutta 'acqua deve essere asportata giornalmen-
te. Acqua eventualmente presente nel sistema
puo danneggiare la pompe di iniezione e eventu-
almente gli iniettori. Evitare di versare il carbu-
rante. Pompare avanti il carburante e spurgare il
sistema. Il filtro deve essere sostituito almeno
una volta per stagione.

FILTRO SULLA POMPA DEL CAR-
BURANTE {produccion anterior)

La pompa del carburante nel motore ha un filtro
incorporato, rabbiungibile dopo aver tolto il co-
perchio. Il filtro va pulito almeno una volta per
stagione, o cambiato se il caso. Dopo la sostitu-
zione spurgare il sistema. Vedere "Spurgo del
sistema di alimentazione”'.

ATTENZIONE! Subito dopo la messa in
moto, controllare che non vi siano perdi-
te.

INIETTORI

Tuttii lavori sugli iniettori devono essere eseguiti
da un'officina autorizzata Volvo Penta. Ogni 600
ore di esercizio si deve controllare il getto, la pres-
sione all’'ugello e la tenuta degli iniettori.

ATTENZIONE! L'ossido di carbonio & un
gas velenoso, inodore € incolore, presente
in tutti i gas di scarico. Se sospettate la pre-
senza di gas di scarico all'interno della bar-
ca, ventilare tutti gli spazi e far ispezionare
immediatamente la barca da un’officina
autorizzata.

15
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SPURGO DEL SISTEMA DI ALI-
MENTAZIONE

Affinché il motore parta, I'impianto di alimenta-
zione deve essere spurgato nei casi seguenti:

Cambio del filtro

Cambio o pulizia del filtro nella pompa di alimen-
tazione

Svuotamento completo del serbatoio
Montaggio della pompa a iniezione
Riparazione del sistema di alimentazione
Perdita e intervento sui condotti del carburante
Lunghe soste

Lo spurgo procede come segue: ‘(riguardo alla
posizione, vedere ''Schemi orientativi”).

Aprire la vite di spurgo sul filtro del carburante di
circa 4 giri. Fare attenzione a non versare carbu-
rante. Usare per es. un panno allo spurgo.

Pompare avanti il carburante con la pompa a
mano, fino a che il carburante arrivi senza bolle di
aria. Chiudere la vite di spurgo. ATTENZIONE! Se
ta pompa non funziona bene, far girare appena il
motore per cambiare posizione alla camme della
pompa.

Se la pompa a iniezione & stata smontata, o in
caso di prima partenza di un motore completa-
mente nuovo, spurgare sempre la pompa di inie-
zione.

Pompare con la pompa a mano per circa 1/2 mi-
nuto, al che la pompa a iniezione si spurga auto-
maticamente.

Allentare i dadi dei tubi a pressione degli iniettori
e posizionare il regolatore dei giri sul massimo.
Far girare il motore con il motorino di avviamento
fino a che il carburante appare dai tubi a pressio-
ne. Fare attenzione a non versare carburante.
Usare per es. degli stracci allo spurgo. Riavvitare i
dadi dei tubi a pressione e mettere in moto.

PROVVEDIMENTI IN CASO DI
RIMESSAGGIO O DI MESSA IN
MARE DELLA BARCA

CONSERVAZIONE

BREVI SOSTE DI ESERCIZIO CON BARCA IN
MARE

Se I'imbarcazione rimane a lungo in acqua senza es-
sere utilizzata, scaldare il motore almeno una volta
al mese. Se si prevede di non utilizzare la barca per
almeno tre mesi effettuare le operazioni per il rimes-
saggio.

RIMESSAGGIO INVERNALE

Prima di eseguire il rimessaggio invernale del
motore, questo andrebbe lasciato presso una
officina autorizzata per un controllo generale e la
sostituzione immediata di parti che risultino dan-
neggiate. E importante eseguire una prova di
compressione per verificare le condizioni del mo-
tore.
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DA EFFETTUARSI CON LA BARCA
IN MARE

Cambiare il filtro del carburante. Pompare avanti
il carburante e spurgare ii sistema. Vedere “Spur-
go del sistema di alimentazione'. Controilare la
tenuta dei condotti del carburante e di tutto il sis-
tema. Se & presente un filtro extra, anche questo
deve essere cambiato.

Mettere in moto dopo lo spurgo e far scaldare il
motore in folle, velocemente. Spengere il moto-
re.

Togliere I'olio dal motore. (Se esiste un inverito-
re, svuotare anche questo.)

Usare una pompa di esaurimento o una pompa
elettrica specifica.

Cambiare il filtro dell’olio. Riempire il motore (ed
ev. I'intertitore) fino al giusto livello con olio per
motori diesel Volvo Penta, che possiede anche
proprieta anticorrosive. ll motore & pronto per es-
sere usato con questo olio la stagione successiva.
Per un rimessaggio per un periodo piu lungo di
un rimessaggio invernale, usare olio di conserva-
zione. In questo caso il filtro dell’olio deve essere
cambiato quando avviene la messa in mare.

Cambiare il filtro dell’aria e il filtro di ventilazione
del basamento del motore.

Da effettuarsi con la barca a terra.

Smontare il condotto di aspirazione del sistema
ad acqua di mare tra lo schermo e il tubo
dell’acqua di raffreddamento. (Se esiste un inver-
titore, smontare anche il cannello tra lanpresa

dell'acqua di mare e la pompa dell’acqua di
mare.) Collegare una canna al tubo di aspirazione
del motore e infilare I'estermita libera della canna
in un secchio con acqua dolce. Procurare un rab-
bocco per il secchio. Far andare velocemente il
motore in folle per alcuni minuti.

ATTENZIONE! La ventola della pompa non
deve girare a secco. Vuotare |'impianto ad
acqua di mare.

SISTEMA DELL'ACQUA DOLCE

La conservazione puu avvenire secondo due
alternative.

Alt. 2. La dove il sistema e gia riempito con una
soluzione anticorrosiva di glicole/etilene, {’anti-
gelo va controllato.

Alt. 2. Se il sistema & riempito di acqua e soluzio-
ne anticorrosiva il contenuto, deve essere sosti-
tuito una volta per stagione.

ATTENZIONE! Questo non da nessuna pro-
tezione antigelo, e pertanto raccomandia-
mo di svuotare il sistema e riempirlo alla
messa in mare.

SISTEMA DELL’ACQUA DI MARE

Preparare una soluzione at 50 % di acqua dolce e
glicole anticorrosivo.

Infilare la canna nell’antigelo. Provvedere alla
raccolta della soluzione vecchia. Mettere in moto
e far girare in folle fino a che la soluzione ¢ finita.
Controllare che non ci siano schizzi dietro I'uscita
dello scappamento.

ATTENZIONE! La pompa dell’acqua non
deve girare a secco.
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La soluzione combinata antigelo e anticorrosio-
ne, non necessita di essere svuotata. Se si effet-
tua una conservazione con olio emulsionato, non
vi &€ nessuna protezione antigelo. Pertanto il sis-
tema dell’acqua di mare deve essere svuotato.
Controllare che ['acqua fuoriesca, in quanto leim-
purita presenti possono otturare i rubinetti. Chiu-
dere poi tutti i rubinetti. Togliere poi il coperchio
della pompa di raffreddamento. Smontare la ven-
tola e non rimontarla durante il periodo di rimes-
saggio.

Cambiare 'olio del gambale. Controllare {'olio. Se
presenta decolorazioni, ad esempio e grigio, allora
c'é dell’'acqua. Contattare un'officina autorizzata per
I'intervento. Usare un ofio raccomandato. Il gambale
€ adesso pronto ad essere usato con questo ofio la
stagione successiva.

Non sono necessari altri accorgimenti per la con-
servazione del gambale. Smontare l'elica (le eli-
che) e oliare I'albero con olio anticorrosione.

Pulire il motore e il gambale o l'invertitore ester-
namente. Riverniciare le lesioni con vernice ori-
ginale Volvo Penta. Spruzzare tutte le componen-
ti dell'impianto elettrico e tutti i comandi con
spray anti umido. Tutti i comandi del motore de-
vono essere controliati per verificarne |'usura
eventuale, poi vanno regolati e trattati contro la
ruggine.

Una batteria completamente carica puo essere
lasciata a bordo, ma e preferibile conservarla al
riparo dal gelo.

Togliere eventuali sedimenti o I"acqua dai serba-
toi del carburante. Riempire tutti i serbatoi per
evitare la formazione di condense durante il ri-
messaggio.

Se il motore & provvisto di una valvola a vuoto,
gquesta deve essere smontata almeno una volta
per stagione. Smontare tutta la valvola dalla pa-
ratia dove & montata. Togliere il coperchio della
valvola e pulire la membrana da eventuali depo-
siti. Se la membrana é deformata, cambiarla.

Il montaggio deve avvenire con la valvola capo-
volta

Mettere la membrana nel coperchio. Controllare
che tutta la membrana sia nella sede prevista. La
membrana non deve essere schiacciata dalla
guarnizione. Mettere a posto la guarnizione e
avvitare il coperchio.

ATTENZIONE! IIl momento di chiusura
deve essere 2 Nm (0,2 kpm). Seil coperchio
viene avvitato troppo stretto, fa valvola ces-
sa di funzionare.

PROVVEDIMENTI PER LA MESSA
IN MARE

Se si e usato un olio Volvo Penta per la conser-
vazione, controllarne solo il fivelio.

Se si e stato usato un altro olio per la conserva-
zione, effettuare allora il cambio dell’olio e del fil-
tro dell’olio. Vedere “Da effettuarsi ogni 200

"

ore .

Controllare il livello dell’olio nel gambale. Se il
livello e troppo alto, deve essere abbassato spil-
landolo. Se il livello & troppo basso, rabboccare
dal foro dell’asticella. ATTENZIONE! L'asticella
dell’olio non deve essere avvitata durante il con-
trollo del livello. Controllare anche il livello
dell’olio nella pompa idraulica (Power Trim).
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Controllare che tutte le fascette siano ben strette.
Controllare che tutti i rubinetti di scarico siano
ben chiusi. Pulire it motore e il gambale esterna-
mente. Controllare i condotti di scarico. Montare
la ventola della pompa.

Riempireil sistema ad acqua dolce fino al corretto
livello. Riempire dal foro di riempimento sopra la
sede del termostato con una soluzione al 50 % di
acqua dolce e glicole anticorrosivo.

Se il gambale € stato smontato e la cremagliera
che regola la messa a punto dell’inclinazione del
gambale si & spostata, girare I'ingranaggio fino a
che si veda il dente marcato. Montare la crema-
gliera in modo che il dente marcato si combini
con il primo ingranaggio.

Controllare che i soffietti siano integri e stringere
le fascette. NB! Il soffietto delio snodo e le fascet-
te dei condotti vanno cambiati ogni due anni. Far
eseguire i lavori di controllo e sostituzione del soffi-
etto da un’officina autorizzata.

ATTENZIONE! Non lavorare mai con i soffi-
etti o gli idraulismi senza aver prima bloc-
cato il gambale in posizione sollevata, in
modo da essere assolutamente sicuri che
non ricada. La caduta del gambale piu cau-
sare gravi danni alla persona.

L'utensile correttamente montato impedisce al
gambale di ricadere. L'utensile deve essere usato
quale bloccaggio del gambale, quando questo si
trova in posizione sollevata. Piazzare |'utensile
nel modo seguente:

Passare la mano da sotto, a poppa della piastra
dell’anodo di zinco dello schermo protettivo del
gambale e afferrare la tacca posteriore (1). Pre-
mere la tacca verso il basso sollevando contem-
poraneamente il gambale a mano, fino a portario

78

in posizione completamente sollevata. Tenere
ben fermo il gambale in questa posizione e piaz-
zare |'utensile (2) sul lato di tribordo, come indi-
cato in figura. NB! Non sovraccaricare 'utensile,
evitando di stare sul gambale sollevato.

Stringere la vite cilindrica a testa cava che unisce
l'elmc di guida (?) al gambale. Momento di chiu-
sura vedere "Dati tecnici”.

Controllare la verniciatura del gambale fuori bor-
do. Eventualmente riparare con vernice originale.

Verniciare il fondo delia barca con vernice antial-
ga.

Queste vernici antialghe contengono di solito stag-
no "TBT"” come componente attivo. Nei mercati in
cui le vernici a base di stagno non sono consentite,
il gambale va invece tratto con tefion. Servirsi di un
prodotto al teflon esente da rame e stagno. NOTA!
Questi prodotti non hanno un'azione antialghe, ma
rendono sdrucciolevole la superficie trattata, in mo-
do che gli organismi non si fissino su die ssa altret-
tanto facilmente; la superficie risulta inoitre facil-
mente pulibile.

ATTENZIONE: Gli anodi di zinco del gambale
non devono essere verniciati né trattati con
teflon. Assicurarsi che vi sia un buon contatto
metallico tra gli anodi ed il gambale.

Usare una vernice di base allo stagno che non con-
tenga rame. Nei mercati in cui le vernici a base di
stagno “TBT"” non sono consentite si pud invece
usare una vernice al rame basata su teflon. NOTA!
Lavernice a base di teflon deve contenere rame me-
tallico, non ossido di rame. La superficie verniciata
puo contenere non oltre 20 g di rame puro per metro
quadro. Non verniciare ad una distanza dallo scu-
do/gambale inferiore ai 10 mm.
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Controllare che le batterie siano completamente
cariche. Ingrassare i morsetti con grasso poliva-
lente. Attaccare i cavi della batteria.

i ATTENZIONE! Non confondere la polarita.
: A Fissare bene i morsetti.

Se la barca é equipaggiata con una guarnizione di
gomma per le eliche, effettuare le seguenti ope-
razioni dopo la messa in mare:

Arieggiare la bronzina tubolare e isolare compri-
mendola e premendo la guarnizione contro
I'albero fino a che non si vede l'acqua gorgoglia-
re. Iniettare poi circa 1 cm?3 di grasso resistente
all’acqua nella guarnizione.

ATTENZIONE! |l premistopa di gomma
deve essere sostituito dopo 500 ore di es-
sercizio o dopo b anni.

Mettere in moto. (Vedere pagina 4.) Controllare
che non ci siano perdite di carburante, di acqua o
dei gas di scarico nella barca. Controllare inoltre
che le funzioni di manovra siano corrette.

Se necessario contattare un’officina autorizzata
Volvo Penta. Far eseguire all’officina tutti i servizi
al motore, al gambale i all'invertitore, secondo le
indicazioni deltlo schema di servizio.

Eliche, SP

|'elica & fissata all’albero da una vite e da un in-
granaggio conico. Allentare la vite e estrarre il co-
nico. Estrarre l'elica. ATTENZIONE! Prima dell'eli-
ca c¢’é un distanziatore e un anello protettivo. Eli-
che danneggiate vanno sostituite sempre.

1. Ingrassare leggermente 'albero deli’elica.

Montare |'anello di protezione (5).
Montare l'elica.

Montare la rondella di plastica.

Montare e stringere I'ingranaggio conico.

ook wWwN

Montare e stringere la vite centrale.

MESSA A PUNTO DELL'INVER-
TITORE

Controllare unavolta per stagione e se necessario
regolare la posizione della sbarra di fermo verso
Vinvertore (A). La regolazione avviene secondo
qguanto segue:

1. Togliere il coperchio di protezione (1). Met-
tere la leva di manovra in posizione neutra.

2.  Smontare il dado del cavetto del cambio (2} e
la forcella (3).

3. Svitareildado dellaforceila (3). Aggiustare la
forcella in modo che dopo essere stata colle-
gata al braccio della leva, dia alla barra di
fermo (4) una posizione tale da raggiungere il
cursore dell'invertitore in "A”, senza pre-
mere. Bloccare la forcella (3) con il dado di
bloccaggio.

4. Regolare il dado (2). In modo che entri facil-
mente nel foro dello scambiatore. Portare la
leva di manovra in posizione "avanti” e con-
trollare che l'angolo “C” non freghi nella
sede. Montare il coperchio (1).

ATTENZIONE! Lavorando intorno al por-

A taelica o alle eliche, evitare di mettere le
mani dove possono essere ferite dai movi-
menti di deriva.




7733166 - Hamtad fran www.volvopenta.com 2008-11-05 22:39:47

CONTROLLO DELLA DEVIAZIONE
DI ROTTA, GAMBALE SP

Controllare la deviazione di rotta lasciando il
timone durante una planata e controllando la
rotta. Se la barca piega a babordo o a tribordo
aggiustare la pinna di regolazione nel modo
seguente: Se la barca piega per es. a babordo, la
pinna sulla piastra di cavitazione del gambale
deve essere allentata e girata verso leggermente
verso babordo. Ristringere }a pinna e controllare
nuovamente la rotta della barca. Se questa tende
ancora a piegare, agire nuovamente sulla pinna.
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MONTAGGIO ELICHE DP

Q ATTENZIONE!
Prima di montare le eliche, disinserire la

chiave di accensione.

MONTARE LE ELICHE COME SEGUE:

Portare il comande in posizione "avanti”.
Usare, se possible, I'attrezzo 854668-1 per smontare e
montare le eliche.

Montaggio dell’elica anteriore
Ingrassare gli assi delle eliche.

Montare: Taglialenze (1)
Elica (2)
Rondella di bloccaggio (3)
Dado (4)

Serrare il dado (4) con un polygrip, ad una coppia di 50-75
Nm (5,0-7,5 kpm). Piegare in dentro una delle linguette
della rondella di bloccaggio nell’apertura del dado.

Montaggio dell’elica posteriore
Portare il comando in posizione “indietro”.

Elica A alt. 1 Elica A alt. 2, elica B/C
Montare: Montare:

Taglialenze (5) Taglialenze (5)

Elica (6) Elica (6)

Rondella di pressione (7)
Rondella di plastica (8)

Rondella di pressione (7}
Rondella di plastica (8)
Anello distanziatore (11) Dado elica (9) alt.
Cono dell’elica (10) Cono dell’elica (10)

Serrare il cono il pit possible (100-120 Nm, 10-12 kpm}.
Serrare la vite (12) dell’asse dell’elica ad una coppia di
20-24 Nm (2-2,4 kpm).

Prima di avviare il motore mettere il comando in posizione
neutra.

50-75Nm

100-120Nm

100-120Nm
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SCHEMA RICERCA GUASTI

Ricerca guasti in caso di arresto del motore

Lo schema sottoriportato comprende unicamente le pit
comuni ragioni che possono causare un difettoso funzio-
namento. Con l'aiuto delle istruzioni del presente manuale
é possibile ricercare la maggioranza delle cause dei guasti
sottoindicate. In caso di dubbio, affidare il motore ad una
officina autorizzata Volvo Penta.

Seguire le istruzioni dello schema di Manutenzione per
ottenere il miglior funzionamento del motore.

Il motore Il motore Il motore non { Il motore Il motore si Probabili cause
non parte | si ferma raggiunge la funziona male |surriscalda
velocita o vibra
massima molto
i
o Interruttore generale staccato, batteria scari-
ca, cavo elettrico interrotto, fusibile brucia-
to.
{ ] Serbatoio vuoto, rubinetto chiuso, filtro
combustibile otturato.
 J ® { Acqua o impurita nel combustibile, infiltra-
zioni di aria.
o ® Iniettore (i} difettoso (i).
® Scafo sovraccarico. Vegetazione sul fondo
dello scafo.
o Filtro dell’aria intasato. Turbocompressore
difettoso.
o Elica danneggiata.
o Ostruzione nell’aspirazione acqua e/o nel fil-

tro acqua, errato livello nel sistema ad acqua
dolce, girante pompa o termostato difettosi,
aria nel sistema ad acqua dolce.
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Dati tecnici

Siglamotore..........oo AD31B, CE D418
MD31A AD418, CE
TMD31A, B, CE TMD41A, B, CE
TAMD31A, B, CE TAMDA41A, B, CE
Potenza (vedere documentazione tecnica)
Regime di minimo, baso giri/min..................... ... ... 650-750 600-700
Cylinderdiameter/Slaglangd, mm............ ... ... . ..ol 92,0/30,0 92,0/90,0
Cilindrata, dm3. . e 2,39 3,59
Sequenza di @CCENSIONE . ... ... e 1-3-4-2 1-56-3-6-2-4
Senso di rotaz. {visto da lato distribuzione)....................... Orario Orario
Max. inclinazione anteriore . ... ... ... .. il 4° q4°
Max. inclinazione del motore in navigazione...................... 15° 15°
Max. inclinazione laterale in navigazione ......................... 20° 20°
Gioco valvole e motore freddo, aspir. mm........................ 0,40 0,40
scar. mm(in}..................... 0,40 0,40

Impianto di lubrificazione

Capienza olio motore escl. it filtro............................. ... 8,6 10,5
compr.ilfiltro ........ ... ... L 9,0 11,0
A 15° di inclinazione, dm?3, escl. il filtro . .......................... 9,0 11,0
incl.ilfiltro.................. ... ... ..., 9,6 11,5
Qualitd olio (API) . ... CcD cD
RV T 111 < J O SAE 15W/40 SAE 15W/40
Pressione olio, motore caldo,
al minimo kg/om?2 ... 1,5 1,5
al massimo kg/em?Z. ... .. 4,2-5,0 4,2-5,0
Trassmissione SP
Capienzaoliocamdm3, ....... ... ... ... ... ... ... 26 26
Qualitd olio/Viscosita . ... ... ..o VP 1141572-6 o Mobil lube SHC 75W90*
Capienza olio tra max. e min., dm3.............................. 0,15 015
Capienza olio, Power Trim, dm3. . ............................... 10 10
Qualitd olio/Viscositd . ........ .. ... i Come per it motore, o ATF Come per il motore, o ATF
Trassmissione DP
Capienza olio, dm® . ... ... ... . 2.7 2,7
Qualitd olio/viscosita ... ... . i VP 1141572-6 o Mobile lube SHC 756W90*
Capienza olio tra max. e min., dm3.............................. 0,15 0,15
Capienza olio, Power Trim, dm3_ . ...... ... ... ............... 1,0 1,0
Qualitd olio/VISCOSItA .. ... i e Come per il motore Come per il motore
Inviertitore typ MS4A
Capienzaofiocamdm3. ... ... ... ... .. . 1,7 1,7
Qualita olio/VISCOSItA ... ... .. i VP 1141572-6 o Mobil lube SHC 76W90*
Invertitore PRM302, capienza olio camdm3 ...................... 25 —
invertitore PRM402, capienza olio cam dm® ...................... 325 325
Qualitd olio/VISCOSIta ... ... . Come per il motore Come per il motore

Impianto di raffreddamento

| termostati, aprono/compl. aperti...................... ... o 81°C/94°C 81°C/94°C
Volume impianto di raffreddamento dm3 . ... .. ... ... ... ..., 13 (MD31, 10) 19
Temperaturanormale .................. . i 75-90°C 75-90°C

Impianto elettrico

Tensione impianto, Volt ............... .. ... .. i 12 12
Amperaggio massimo batteria Ah................... ... 140 140
Peso specifico dell’elettrolita battteria:
Ricaricare la batteriaagfom®.............. ..., 1,230 1,230
Batteria compl. caricaaglem® ... ... . 1,275-1,285 1,275-1,285
Alternatore potenzamassima.................. oo 14V 50A 14V 50A
Motorino di avviamento CV (kW).................... ... ... 3,4(2,3) 3.4 (2,3)

Coppie di serraggio
Viteelmodirotazione............. ... ..o, 3.5 kom (35 Nm) 3,5 kpm (35 Nm)

* In caso di esercizio leggero, & possibile usare un olio API GL 5, come ad esempio il VP art. nr. 1141527-0.
In caso di esercizio pesante, cioé con periodi prolungati di funzionamento e/o funzionamento frequente a pieno gas, & necessario usare
VP art. nr. 1141572-6 oppure Mobil lube SHC 75W/90.
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Trasmissione Uso imbarcazioni Servizio Servizio

di diporto leggero intermedio

leger

MD31 MS2B 2.4:1 -

MS4A 1.91; 2.6:1 MS4A 1.91; 2.6:1 MS4A 1,91:1, 2,6:1
TMD31 MS4A 1.9:1; 2.6:1 MS4A 1.9:1; 2.6:1 -
TAMD31 MS4A 1.9:1; 2.6:1 MS4A 1.9:1; 2.6:1 PRM302 1.9:1; 2.91:1

PRM402 3.95:1

AD31 SP 1.61:1 SP1.611 -

DP 2.3:1 DP 2.3:1
TMD41 MS4A 1.9:1; 2.6:1 MS4A 1.9:1; 2.6:a -
TAMDA41 MS4A 1.9:1; 2.6:1 MS4A 1.9:1; 2.6:1 PRM402 1.9:1; 2.9:1

PRM402 3.95:1

D41 SP1.61:1 SP1.61:1 -

DP1.95:1 | DP 1.95:1
AD41 SP1.61:1 SP1.61:1 _

DP 1.95:1 DP 1.78:1
Peso Kg
MD31/MS4A 360
TMD31/MS4A 375
TAMD31/MS4A 385
AD31/DP 440
AD31/SP 433
TMD41/MS4A 455
D41/SP 503
D41/DP 510
TAMD41/MS4A 465
AD41/SP 513
AD41/DP 520
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BLL/R 1,5

Schema elettrico (12V)

+

Y
BL/R 1,0

SB 1,0

N
XXX
4

BL/R 1,U

4 < 4
=1 :
[6]7({3]a]1 5[2 M
S 7
SB 1,0 3
S G RPM
w
—9+ :
:é W/BN 1,5
kzi * LBN 1,5
] B I I B
— 3 8| = f 3 x ,
[1]2]3]a]5]|6]7]8]9]10[11]12]1 15]16]

Panello strumenti

Voltametro
Misuratore pressione olio
Strumento temperatura

GhON=

Carta strumenti
Bottone

©ONO

INluminazione comandi

Contagiri

Interruttore a chiavetta

Allarme
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Schema elettrico (12V)

1/2/3/(4/5/6/7|8|9[10/11/12/13[14/15[16
wl 1 el = wi
E _ll > t 4 - F 4
oR 10 = 8" gl = =
L x
+ " =
l——np — s em—— - 8 -:
| Ly = 3
. /’h ;
- ‘ hal :
; E A’ ! /) =
‘ x! 164 \
= + —
) = —3— y ]
4 | J =3
L—-+——’ S8, 1,8
l 1 4
()
] Lk
| 5' / "; 1
s ' Ik\jr’) 3
‘ | 1 SB 1,5
v |
- |
1 R/Y 2,5 |n 4
1 N = w
| 4 - -
7 { R 1,5 e
1T
|
i
T
i
- ¥
i “
; 3
I
lf_sezs {5 TN
SE 1.5
R 10
Motore Calore cavi
1. Allarme temperatura acqua di raffreddamento GR = Grigio Y = Giallo
2.  Allarme pressione olio SB = Nero W = Bianco
3. Sensore pressione olio BN = Marrone BL = Blu
4. Sensore temperatura acqua di raffreddamento LBN = Marrone chiaro LBL = Blu chiaro
5. Relé R = Rosso
6. Fusible PU = Porpora Aree dei cavi in mm?®
7.  Preriscaldamente GN = Verde
excepto en los motores de ejecucién B
8. Regulador de la presién de escape

excepto en los motores de ejecucion B
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Schema elettrico (24V)

+ fa— i
BL/R 1,C BL/R 1.t
AN y4
ﬁ N BT
4
e ! I I -
BE
[ (= -
4|1|5}2 =
6 3[ T // BL/R 1,0 |z
y4
=SB 1,0 :
S RC RPM >
BL/R 1, C
w
e | 2
oq - ~ 2 W/BN 1,5
= " g g . LBN 1,5
— 1] T
1]2]a3]a]5[6]7]8]9]10[11]12]13]14]15]16
Panello strumenti
Voltametro iluminazione comandi

Carta strumenti
Bottone

b WN

Misuratore pressione olio
Strumento temperatura

o N

Contagiri

Interruttore a chiavetta

Altarme
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56 8[9/10/11/12]13{14|15 (16
wl 9
30 1 -
=
= s
z =
=
it
-
-]
~
:
8 351 .
i -
- 0
g [%al
R2§ ‘ 2
8A SB\ 1,5
1 4 “
7 2 -
S 3 ?
SB 1,5
-
R/Y 2,5 4
“
o
(L)
V w
N
~ N of
v
. -
- L3
[- <]
[Va)
Q
o SB 2,5
R 10
] S5B10
Motore Calore cavi
1. Allarme temperatura acqua di raffreddamento GR = Grigio Y = Giallo
2.  Allarme pressione olio SB = Nero w = Bianco
3. Sensore pressione olio BN = Marrone BL = Blu
4. Sensore temperatura acqua di raffreddamento LBN = Marrone chiaro LBL = Blu chiaro
5. Relé R = Rosso . . 3
Aree dei cavi in mm
6.  Fusible PU = Porpora
7.  Preriscaldamento GN = Verde

©

Schema elettrico (24V)

excepto en los motores de ejecucion B
Regulador de la presion de escape
excepto en los motores de ejecucién B
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Colore

R = Rosso

SB = Nero

GN = Verde

BL = Blu

w = Bianco

RW = Rosso/Bianco
GN/W = Verde/Bianco
SB/W = Nero/Bianco
BL/R = Blu/Rosso
PU = Purpura
BL/W = Blu/Bianco

Sezione 1,56 mm?

30

Schema Elettrici, Power Trim

GN'W

R'W

L@

8L

<« +

__L?LBJSIZI'{IQHM] al 2= (+)
1 SB 4 = "Beach”
Py
8L/R

4
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Descrizione del motore

-
@

WCONIOAWN =

Pompa acqua salata

Riempimento acqua dolce

Riformiento olio

Asta di livello olio

Filtro ventilazione basamento

Silenziatore di aspirazione con filtro sostituibile
Numero di sene del motore

Filtro fine

Pompa di alimentazione con dispositivo manua-
te

Tubo per pompa di sentina dell’olio
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Trassmissione SP, DP

Asta di livello olio

Coperchio

Pinna direzione

Anello di zinco

Scarico olio

Presa acqua di raffreddamento
Numero di serie

Noohwn

Invertitori di marca MS4A

1. Asta livello olio
2. Riformiento olio

Invertitori di marca PRM

1. Asta di livello olio,
Riformiento olio

32

MS4A

PRM
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instrumentpanel

1. Temperaturmatare for kylvatten (farskvatten)
Normal kylvattentemperatur 75-90°C
2. Oljetrycksmatare
3. Voltmatare
4. Varvréaknare och timraknare
5. Alarm “Lagt oljetryck” eller "For hog kylvatten-
temperatur”
6. Alarmkontroli
7. Tandningslas
8. Strombrytare for instrumentbelysning
9. Larmtavla
10. Varningslampa, hog kylvattentemperatur
11. Varningslampa, lagt oljetryck
12. Varningslampa, ingen laddning
13. Instrument for trimvinkel
14. Mandéverstrombrytare for utombordsdrev “Upp”,
"Ner"” .
15. Manoverstrombrytare (Power Trim)
16. Mandéverspak
17. Frikopplingsanordning
Tyck in knappen dd mandverspaken star i neutral-
lage och for fram spaken nagot. Slapp knappen.
Endast varvtalet pdverkas nu. Dra tillbaka spaken
till neutralidge dad gemensam fart- och vaxelregle-
ring skall ske.

N = Neutralldge

F = Manoverspaken i lage for korning "“fram”
R = Mandverspaken i lage fér korning “back”
T = Varvtalspadrag
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VIKTIG INFORMATION

Stanna motorn innan motorrumsluckan dppnas! En motor som ar
igdng har roterande och rérliga delar som ar farliga att vidrora.
Tank pa brandfaran. Allt motorbransle ar brandfarligt. Alkohol,
metanol, etanol kan férekomma i bensin, framfér alit da blyfri ben-
sin. Dessa tillsatser férkortar livslangden pa gummi och plastde-
taljer i branslesystemet. Inspektera regelbundet.

Kylsystemet ar vatskefylit. Tappa av systemet vid frostfara. Fars-

kvattendelen av systemet kan fyllas med frostskyddsblandning
elier avtappas. Observera att hdvertverkan i vissa fall kan uppsta
vid avtappning av sjévattensystemet. Stiang alla avtappningsstal-
len d& béaten ej har sténdig tillsyn. Felaktigt utford avtappning kan
leda till att baten vattenfylls och sjunker. Vid arbete med uppfalit
drev skall drevet lasas i detta lage med specialverktyg eller sikras
pa annat betryggande satt som utesluter att drevet kan falla ned.
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INTRODUKTION

Denna instruktionsbok innehéaller vardefulla upp-
lysningar for att Ni skall kunna kora och skota Er
Volvo Penta-produkt.

Innehéllet i boken géller bestdmda motorspecifi-
kationer. Varje motor fran Volvo Penta levereras
enligt publicerade specifikationer. Undersdk Er
motor och andra delar s att Ni kan finna dem har
i boken. Las noggrant igenom denna bok innan
motorn tas i drift. Vanta inte tills ett problem upp-
star.

GARANTI

En garanti- och servicebok innehdllande Volvo
Penta International Limited Warranty (samtliga
marknader utom USA) skall ha erhéllits. Kontakta
narmaste Volvo Penta-importér for ett exemplar,
om Ni inte redan erhallit ett.

Vissa marknader har andra garantivillkor som er-
satter eller kompletterar Volvo Penta garantin.
Kontakta ndrmaste Volvo Penta-importor for att
erhdlla eventuella specialvillkor.

GARANTIKORT

Garantikortet skall fyllas i samt inséndas av forsélja-
ren. Se till att detta gors, da garantireparation kan
avslas pa grund av att leveransdatum inte kan veri-
fieras.

VOLVO PENTA SERVICE

Volvo Penta har byggt upp ett omfattande ater-
forséljarnat for att sta till tjanst med service och
reservdelar. Dessa aterforsaljare har nédvéndig
utbildning, specialverktyg, testutrustning samt
reservdelslager som kravs for att ge service med
kvalitet. Ange alltid fullstandig typbeteckning
samt tillverkningsnummer enligt nummerplaten
vid bestélining av service eller reservdelar.

AB VOLVO PENTA
Teknisk Information

OBS! Samtliga upplysningar, illustrationer och
specifikationer i denna handbok baseras pa den
senaste produktinformation som finns tillganglig
vid tryckningstilifdliet. Volvo Penta férbehdller
sig rétten att, utan féregdende meddelande, ge-
nomfora dndringar av priser, material, standard-
utrustning, specifikationer och utférande eller att
upphéra med vissa utforanden. Samtliga utfor-
anden, standardutrustningar och tillbehér finns
inte tillgangliga i alla lander.

SAKERHETSANVISNINGAR

Féljande speciella varningstext faster upp-
maérksamheten pad mdjliga faror for kropps-
skada samt pa vardefulla upplysningar om
sdker drift av utrustningen.

VARNING! Varnar for risk for kroppsskada,
skada p& egendom eller funktionsfel kan
uppstd om instruktion ej foljes.

ALLMAN INFORMATION

Viktig information for Er motors funktion:

BRANSLE

Anvand dieselolja av kvalitet "Autodiesel”. Lagre
bransiekvalitet kan medféra driftsstérningar.

SMORJOLJA

Anvand endast oljamed kvalitet CD enl. system API.
Volvo Penta olja for dieselmotorer uppfyller namn-
da kvalitetskrav och kan med férdel anvdndas. Se
"Tekniska Data”” betraffande viskositet.

INKORNING

En ny marinmotor fordrar en forsiktig inkdrning
under de forsta 20 driftstimmarna. Undvik darfor
att belasta motorn for fullt under denna period.
Under inkérningsperioden kan en hogre oljefor-
brukning adn normalt férekomma. Kontrollera
darfor oljenivadn i motorn oftare &n normalt under
denna period.

GARANTIINSPEKTION

Utfors efter cirka 20 till 50 driftstimmar eller inom
180 dagar efter leverans av en Volvo. Penta auk-
toriserad verkstad.

OLJEBYTE

| samband med garantiinspektionen skall motor-
oljan samt oljefiltret bytas. Se vidare ""Kontroller
och Service”.

VARVTALSOMRADE, FULLGAS

Vid val av propeller &r det ibland svért att hitta en
propellerstoriek, som under olika belastnings och
vaderforhallanden, alltid ger rekommenderat
fullgasvarvtal.

Det kan vara en fordel att hos vissa batar anvanda
ett lagre fullgasvarvtal an det maximalt rekom-
menderade. Férdelen kan vara lagre branslefor-
brukning, lagre ljud- och vibrationsniva eller bétt-
re propellerverkningsgrad osv. Av denna anled-
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ning har vi rekommenderat ett "varvtalsomrade,
fuligas™.

Varvtalsomrade, fullgas, litt drift, ndjesbatsdrift
AD31B: 3700-3900 r/min

MD31A: 3300-3500 r/min

TMD31A, B, CE: 3600-3900 r/min

TAMD31A, B, CE: 3700-3900 r/min

D41B: 3700-3900 r/min

AD41A, B, CE: 3700-3900 r/min

TMD41A, B, CE: 35600-3900 r/min

TAMDA41A, B, CE: 3600-3900 r/min

Varvtalsomrade, fullgas, medeltung drift
TAMD31A, B, CE: 3000-3250 r/min
TAMDA417A: 3000-3250 r/min

Om baten har legat i sjon en tid kan farten och
max. varvtalet sjunka beroende pa bevaxning p&
batbotten och utombordsdrev. Férhindra bevéx-
ning genom att mala batbotten och utombords-
drev. med kopparfri bevaxningsforhindrande
férg. Se ”Atgérder fore sjosattning”’.

SAKERHETSUTRUSTNING

Oavsett om béten skall anvandas for idngturer el-
ler korta badturer bér baten vara utrustad med
den sakerhetsutrustning som féreslas nedan. Lis-
tan kan naturligtvis kompletteras ytterligare efter
personliga dnskemal. Kontrollera regelbundet att
sdkerhetsutrustningen finns ombord och att den
ar funktionsduglig.

FLYTVASTAR, godkanda, fér samtliga ombord.
ELDSLACKARE, godkand, minst en och lattill-
géangligt placerad.

NODRAKETER och tandstickor. Vattentitt for-
packat.

FORBANDSLADA

VERKTYG som passar till den utrustning som
finns ombord.

OMBORDSATS innehallande t ex pumphjul, re-
servdelar till motorn etc. (Aterférsaljaren kan re-
kommendera ldamplig ombordsats fér din mo-
tor).

ANKARE med lina

RADARREFLEKTORER

RADIO fér avlyssning av bl a vaderrapporten.
KOMPASS som é&r devierad

BATSHAKE och PADDEL
FORTOJNINGSLINOR

MISTLUR och VISSELPIPA

DRIVANKARE

FICKLAMPA

EXTRA PROPELLER OCH MONTERINGSVERK-
TYG

FORBEREDELSER FORE START

Kontrollera fore start av motorn att:
BRANSLELACKAGE ej férekommer
VATTENLACKAGE ej finns fran motor eller
skrov

OLJELACKAGE ej férekommer

GASOLLUKT ej kdnns i batens djupa utrymmen
eller for ovrigt.

KYLVATSKENIVAN i expansionskarlet for farsk-
vatten ar korrekt.

SJOKORT, som ar aktuelia, finns fér den plane-
rade farden.

BRANSLE finns for den planerade farden.

VARNING! Vid péfylining av bransle far

A inte ndgon 6ppen laga finnas ombord, t exi
pentryt. Ventilera baten och kdr motor-
rumsflakten {om sadan finns monterad) i 4
minuter fére start av motorn. Qverfyll
inte.

Visa hur baten kérs och var flytvastar och eld-
slackare finns, om nagon person vistas ombord
fér forsta gangen. Forklara dven allt annat Du
tycker &r viktigt ur sakerhetssynpunkt. Skulle na-
got ofbrutsett intraffa under farden, ar det i regel
redan for sent att beratta hur sdkerhetsutrust-
ningen fungerar.
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KORFORESKRIFTER
START AV MOTORN

Koppla till huvudstrombrytaren.

Starta motorrumsflakten (om sadan finns mon-
terad) och tat den ga minst fyra minuter fore start
av motorn.

Fall ner drevet, om detta varit uppfailt. Kontrolle-
ra att inget hinder finns i nérheten av propel-
lern.

Oppna sjovattenkranen vid skélden.

P& senare utférande av motorer: Sjovattenkranen vid
skoélden borttagen.

Vid start av motorn skall varvtalsreglaget héllas i
tomgéang/neutralldge. Motorn har automatisk
kdldstartanordning.

Vrid nyckeln till lage "1".
Temp.-oljetryck-laddningstamporna lyser. Tryck
for larmtest.

(Galler ej motorer i B-utférande) Vrid nyckeln till age
2" och hali forvarmningen inkopplad i ca. 30 sekun-
der. Varm motor ingen forvdrmning.

VARNING! Anvand
Explosionsrisk!

aldrig startspray.

3" Startlage. Nyckeln till 1" efter start. Borja i
lage 0" vid omstart.

VIKTIGT OM TURBO: Rusa inte motorn omedel-
bart efter start. Kall olja flyter langsamt och nar
inte genast alla nodvéandiga delar.

Kontrollera omedelbart efter start att oljetrycks-
métaren och voltmaétaren visar normala vérden
samt att larmet inte [juder. Om onormaila varden
forekommer och larmet hérs, maste motorn
omedelbart stoppas och orsaken undersokas.

Temperatur och laddkontrollampa lyser (inget
akustiskt larm) = laddningsfel.

Temperatur- eller oljelampa samt akustiskt [arm
pad = temperaturen for hog eller oljetrycket for
lagt. Finn orsaken till felet.
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Varmkor motorn med varvtalsreglaget i tom-
gang/neutrallage.

VARNING: Lagg inte in vaxel om varvtalet
ar hogre an 800 r/m.

KORNING

Enspaksreglaget har sammankopplad varvtals-
och manéverfunktion. (Se punkt 17, sid. 1.)

F = Fram

R = Back

N = Neutral

T = Varvtalsdkning

For att uppna en god driftsekonomi bér motorn ej
kéras med max. varvtal under langre tidspe-
riod.

Vid segling skall reglaget sta i neutrallage om ba-
ten ar utrustad med fast propeller. Om baten ar
utrustad med foldingpropeller skall reglaget s& i
backlage vid segling. Starta och kér 5 min var
10:e timma vid l&ngsegling.

Kontrollera under kérningen att motortempera-
turen ar normal (75-90°C) samt att matarna for
laddning och oljetryck visar normala varden. Vid
onormala varden maste motorn omdelbart stop-
pas och felorsaken undersdkas.

Utombordsdrevet kan pa hydraulisk vag trimmas
("in""eller "ut”") under g&dng enligt symbolerna pa
instrumentpanelen for trimjustering. Foren pé
baten sédnks nar brytare nr. 1 (i spaken eller pa
instrumentpanelien) halls i lage upp. Foren héjs
nér brytare nr. 1 halls i lage ned.

VARNING: Anvand inte bada brytare nr. 1i
spaken och brytare nr. 1 pa instrumentpa-
nelen pd samma gang eftersom det kan
leda till skada pa elektroniken.

VARNING: Skador orsakade av kérning pé
gruntvatten (t ex propellerskador, drevska-
dor etc.) tacks ej av Volvo Pentas garanti.

Drevet kan justeras inom trimomradet for att uppna
bésta ganglage. For SP drevet ar max. trimvinkel 12
och for DP 6.

Korning pa grunt vatten. Ar du osaker pé vatten-
djupet rekommenderas att farten sanks och att
drevet hojs. For att drevet skall passera max. trim-
lage maste brytare nr. 2 héllas nedtryckt samti-
digt som brytare nr. 1 halls i lage ned. Drevet kan
nu hojas till max. 44 pa trimindikatorn.

VARNING: Motorn maste stoppas s snart
drevet ar hojt over 45 pa trimindikatorn.
Detta omrade far endast anvandas d3 ba-
ten har fortojts pa grunt vatten eller da ba-
ten transporteras pa trailer.

g
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Backmanoéver

Backmanéver kan utféras med drevet hojt till
max. 44,

VARNING: Vaxla aldrig till back nar baten
planar eller vid motorvarvtal éver 800
r/m.

AVSLUTAD KORNING

Fér att motverka efterkokning och virmespén-
ningar bér motorn efter avslutad kérning gé na-
gon minut pad tomgdng med mandverspaken i
neutralldge. Detta ar speciellt viktigt om motorn
korts pd hoga varv.

Stanna motorn. Vrid nyckel till stopplaget (S) och
hall den dér tills motorn stannat.

For att forhindra bevéxning pa trimcylindrarnas
kolvstdng skall drevet trimmas ner maximalt, om
béten kommer att ligga oanvénd i vattnet en langre
tid. Hur fort bevaxning sker varierar med vattenfor-
héllanden och &rstider.

Ge akt pé vattendjupet. Under inga forhallan-
den, som t ex vid lagvatten, far risk finnas att
drevet slar i botten.

VARNING: SI3 ifrdn huvudstrémbrytaren!
Huvudstrombrytaren far aldrig slas ifran
forrdn motorn star stilla.

Stang sjovattenkranen vid skolden vid
langre driftsuppehall. Kontrollera innan Ni
lamnar baten att inga ladckage har upp-
statt.

VID FRYSRISK (AD31)

Kontrollerainnan Nildmnar baten att inga vatten-
lackage uppstatt. Vid kall vaderlek och risk finns
for isbildning skall kylvattnet tappas av motorn
enligt nedan:

Sjovattensystemet dréneras genom kranen (1)
pa oljekylaren och kranen pa réret (2). Drev-
utférandet har dven en kran pé roren (3) och (4). Dra-
nera efterkylaren genom kranen (5).

Backslag MS4A: Lossa pluggarna p& babordssi-
dan. Backslag MS2: Lossa béada kylvattenanslut-
ningarna. Under vissa omstindigheter kan
haverteffekt erhallas. Om sd é&r fallet, lossa sug-
slangen frdn skélden.

Lossa ocksd locket pd sjdévattenpum-
pen.VARNING: Sting kranarna, dra &t lock-
et p& pumpen och &termontera slangen in-
nan Ni {dmnar béten.

Farskvattensystemet skall om det ar fylit med
kylvatska utan frysskydd avtappas genom kranen
(6) pd blocket och de tvé kranarna (7) pa avgas-
roéret. TAMD31: Kranen (8) p& vdrmevéxlaren.
Om expansionskarl ar monterat skall locket p&
detta lossas s att vatskan rinner ur snabbare. Ar
systemet fyllt med frostskyddsblandning behé-
ver det ej tappas av.
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VID FRYSRISK (D41, AD41)

Kontrollerainnan Nildmnar baten att inga vatten-
lackage uppstatt. Vid frysrisk skall kylvattnet
avtappas enligt nedan:

Sjovattensystemet drédneras genom kranen (1)
pé& oljekylaren och kranen p& roret (2). Drev-
utférandet har dven en kran pa roren (3) och (4). Dré-
nera efterkylaren genom kranen (5).

Backslag MS4A: Lossa pluggarna pa babordssi-
dan. Under vissa omstandigheter kan havertef-
fekt erhallas. Om sa éar fallet, lossa slangen fréan
skélden. Lossa ocks3 locket pa sjGvattenpumpen.
VARNING: Sténg kranarna, dra 4t locket pd pum-
pen och dtermontera slangen innan Nildmnar ba-
ten.

.

Farskvattensystemet skall om det ar fylit med
kylvatska utan frysskydd avtappas genom kranen
(6) pa blocket och de tva kranarna (7) pé avgas-
roret, samt kranen pa varmevéxiaren (8). Lossa
dven locket pa termostathuset sé att vétskan rin-
ner ur snabbare. Ar systemet fylit med frost-
skyddsblandning behodver det ej tappas av.

VARNING: Stang kranarna och satt tillbaka
locket innan Ni lamnar baten.

KONTROLLERA DAGLIGEN FORE
START

OLJENIVAN | MOTORN

Kontrollera oljenivén dagligen fore start och tillse
att oljenivan star inom det markerade faltet pé
stickan. Fyll p& olja vid behov genom oljepéfyll-
ningen. OBS! Overskrid ej max. strecket. Se
""Tekniska Data’’ betraffande val av olja.

KYLVATSKA

Kylsystemet skall vara fyllt med korrosionsskyd-
dande glykolblandning, 50 % glykol och 50 %
farskvatten. Alternativt kan en blandning av férs-
kvatten med tillsats av ca 1 liter korrosionsskydd-
svétska pafyllas. (Volvo Penta tillbehor).

Vid frysrisk skall glykolblandning vara fylid alter-
nativt maste systemet tappas av efter varje kor-
ning. Betrdffande avtappning av férsk- och sj6-
vattensystemen se "'Avslutad koérning”'.

Farskvattensystemet skall avtappas och spolas
rent en gadng om aret.

P& senare utforande av D31, 41 har slang inforts for
sjovattensystemet. Detta innebar att vid dranering
skall slangen lossas vid skolden. Plugga darefter
skolden meden plugg (1), (kontakta narmaste Volvo
Penta aterforsaljare). Lossa slangen (2) fran sjo-
vattenfiltret och t6m den pé allt vatten. Lossa daven
slangen (3) vid varmevaxlaren.
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Kylvatskenivan i termostathuset

Kontrollera fére dagens forsta start att termostat-
huset ar fyllt med kylvatska. Fyll vid behov pa upp
till halet i pafyllningsréret. Starta motorn och
efterfyll vid behov medan motorn gar.

Kylvatskenivan i expansionskarlet (MD31)

Kontrollera fore dagens férsta start att kylvatske-
nivan star mellan MAX och MIN. Fyll vid behov p3
farskvatten eller korrosionsskyddande frost-
skyddsblandning till ratt niva.

A VARNING: Ett slutet farskvattensystem
arbetar under tryck. Om péfyliningslocket

avldgsnas dad motorn gar och har uppnatt drift-
stemperatur, vrid locket till forsta stoppet och lat
Overtrycket pysa ut innan locket helt avidgsnas.

KONTROLLERA VAR 14:E DAG

OLJENIVAN | BACKSLAG MS4A

Kontrollera oljenivan med hjalp av oljemaétstick-
an (1). Oljenivan skall st& inom markningen p&
stickan. OBS! Matstickan skall inte skruvas ner
vid métningen. Fyll vid behov pé& olja genom pa-
fyliningshalet (2). Anvénd samma typ av olja som
redan finns i backslaget. Se “Tekniska Data".

OLJENIVAN | BACKSLAGET PRM

Kontrollen sker med hjalp av oljematstickan (1),
Oljenivédn skall ligga mellan markena pa matstick-
an. Obs! Métstickan skall skruvas ner vid kontroli
av nivan. Vid behov péfylles olja av samma slag
som redan finns i backslaget. Se ""Tekniska
Data”.
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ELEKTROLYTNIVA | BATTERIET

Nivan skall std 5-10 mm Over cellplattorna i bat-
teriet. Fyll vid behov pa destillerat vatten.

VARNING: Vissa underhallsfria batterier
har specialinstruktioner som maste foljas.

REMSPANNING

Ratt remspanning &r en forutséattning for full ge-
neratoreffekt och ratt kylvattentemperatur. OBS!
For hart spanda remmar ger kort livsldangd och
kan skada generator och/eller lagren i vattenpum-
pen. For 16st spdnda remmar kan hoppa av rem-
skivorna eller slira, vilket ger kort livsldngd. Rem-
marna ar ratt spanda nar de‘kan nedtryckas 10
mm mellan remskivorna.

KORROSIONSSKYDD
Byt zinkproppen nar den ar nedfratt till halften.
1. Placering av zinkpropp (ej MD31).

KORROSIONSSKYDD — DREV/
SKOLD

Byt zinkringen nar den ar nedfratt till halften.

For batar som anvands huvudsakligen i sotvatten
rekommenderas byte till magnesiumring.

VARNING! Skrapa ren anliggningsytan péa
drevet fore montering av ny ring.

Byt zinkpiattan under skélden nar den &r nerfratt
till halften.

DP drev med rostfria propellrar (tillbehor) skall
forses med tva zinkplattor pd skolden. Dessa
monteras med 2 st skruv det. nr. 963701-8 och 2
st distanshyisor 854486-8.

VARNING! Skrapa ren anliggningsytan
fore montering av ny zinkplatta.

VARNING! Kontrollera zinkproppar och

drevring vid behov men minst tva ganger
per sasong.

OLJENIVA, HYDRAULPUMP —
POWER TRIM

Trimma in drevet sa langt som mojligt. Kontrollera
att oljenivan ar mellan max och min mérkningen pé
oljebehallaren. Fyll pa vid behov med motorolja. Vid
kalla driftsférhallanden kan dven ATF olja anvandas.
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laktta stdrsta renlighet sé att smuts ej kommer med
i oljan. Viktigt! ATF olja och motorolja far icke blan-
das. Om ATF olja skall anvandas maste systemet
forst tdmmas pa motorolja.

Om systemet har draneras, fyll upp med ny olja och
trimma drevet in och ut 6 till 10 gnger sa att syste-
met aviuftas. Kontrolle oljenivdn och péfyll vid
behov.

ATGARDER VAR 50:E DRIFTS-

TIMME

SJOVATTENFILTER ENDAST
AD31, 41

Vid risk fér igensattning av filtret skall det kon-
trolleras efter ca 25 timmar eller vid behov.

Vid kontroll och rengéring av vattenfiltret skall
locket (1) skruvas av och tatningsplattan (2) tas
bort varefter insatsen (3) lyfts ur. Skaka ur insat-
sen samt skolj den. Insatsen kan endast monteras
pé ett satt. Kontrollera att tdtningen pa insatsen &r
hel. Lagg pé tatningsplattan och dra at locket val.
Gor lackagekontroll sedan motorn startats.

c VARNING! Se upp for vattenintrang vid
arbete med sjovattenfiltret.

SMORJNING AV PRIMARAXELN
OCH STYRAXELLAGRINGEN

Smdorj lagringarna med en smaérjspruta tills fettet
trénger fram vid lagringarna. Anvand vattenbe-
standigt fett.

1 — Ovre lagring

2 — Nedre lagring

ATGARDER VAR 100:E DRIFTS-
TIMME ELLER MINST EN GANG
PER SASONG

OLJEBYTE | MOTORN

Vid ny eller nyrenoverad motor skall oljan bytas
férsta gdngen efter 20 driftstimmar och i fortsatt-
ningen var 100:e driftstimme.

Varmkor motorn. Sug upp oljan genom roret for
oljelanspumpen (1).
Fyll pa olja till ratt nivd. Se “"Tekniska Data” be-
traffande val av olja.

OBS! Oljefiltret maste ocksa bytas vid vartannat
oljebyte eller minst en gang per sdsong.

ATGARDER VAR 200:E DRIFTS-
TIMME ELLER MINST EN GANG
PER SASONG

OLJEFILTER

Oljefiltret skall bytas forsta gangen efter 20 drifts-
timmar och darefter efter var 200:e driftstimme.
Skruva av det gamla filtret. Om det ar svart att
skruva bort filtret, finns ett specialverktyg som
kan anvandas. Alternativt kan en skruvmejse! slas
genom filtrets yttre del och anvédndas som hé&v-
arm. OBS! Se upp med oljespill.

Stryk olja pa det nya filtrets gummipackning.
Kontrollera anliggningsytan p& motorn och skru-
va pa filtret for hand tills det berér anliggnings-
ytan. Skruva at filtret ytterligare ett halvt vary,
inte mer.
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OBS! Anvénd endast Volvo Penta original oljefil-
ter.

Starta motorn, |4t den g& pa tomgang och kon-
trollera omedelbart att oljetrycksmaétaren visar
normala varden.

Kontrollera oljenivan samt att det inte lacker runt
oljefiltret.

OLJEBYTE | DREV

Avtappning (utfores pa land)

Ta ur oljematstickan. Fall upp drevet. Avldgsna
proppen under propellervaxelhuset och [at oljan
rinna ut. Montera proppen med sin O-ring.

Pafylining

Ta bort tackkdpan och avlagsna oljepéfyllnings-
pluggen tillsammans med dess O-ring. Tack-
kdpan demonteras genom att dra den rakt uppét
efter det att fastskruven skruvats ut. Fyll pd med
olja. Betraffande kvalitet och kvantitet, se under
Tekniska Data. Montera pluggen tillsammans
med dess O-ring. Fall ned drevet.

Kontrollera oljenivan med hjalp av oljematstick-
an. Den far ej vara nedskruvad da nivakontrolien
gors. Fyll pa till ratt nivd genom hélet fér olje-
matstickan. Skulle nivadn bli fér hég, maste olja
tappas av. Montera oljematstickan med dess O-
ring. Atermontera tackkapan genom att féra den
rakt ned, s att styrstiftet gar ned i fastplatens hal
och skruva fast den.

Q VARNING! Kontrollera att oljeavtapp-
ningspluggen ej lacker.

OLJEBYTE | BACKSLAG MS4A

Anvénd oljelanspumpen och sug upp oljan ge-
nom halet fér matstickan (1).

Backslaget skall fyllas till den évre markeringen
pd matstickan genom oljepéfyliningshéalet (2).

OLJEBYTE | BACKSLAG PRM

Anvéand oljeldanspumpen och sug upp oljan ge-
nom halet for matstickan (1).

Backslaget skall fyllas till den 6vre markeringen
pa matstickan. Starta darefter motorn och kor den
pa tomgang nagra minuter for att fylla backsla-
gets oljekylare med olja. Stanna motorn och kon-
trollera oljenivan. Efterfyll vid behov.

KONTROLL AV VENTILSPEL

Kontroll och justering av ventilspel bér utféras av
auktoriserad Volvo Penta verkstad. Se "Ventil-
spel” under “Tekniska Data”.

11
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KONTROLL OCH BYTE AV KILREM-
MAR

Kontrollera remmarna noggrant med avseende
pa slitage och sprickor. Finns antydan till sadan
skall remmarna bytas. Lossa generatorns skruvar
1,2 och 3sd att remmarna géar att ta av. Torka rent
i remsparen pé remskivorna innan de nya rem-
marna monteras. Spann remmarna s att de kan
tryckas ner ca 10 mm mellan remskivorna. Efter
ndgon timmas kdrning skall remspanningen ater
kontrolleras och vid behov justeras. Den bésta
spanningen kan uppnds om remmarna justeras
medan de ar varma och tanjbara efter kérning av
motorn. Byt remmar en géng om aret och anvand
endast Volvo Penta originalremmar.

s

BYTE AV LUFTFILTER

Luftfiltret skall bytas var 200:e driftstimme eller
en gang per sasong. Byt filter och montera i om-
vand ordning. Var forsiktig sa att ingen smuts
kommer in i kdpan.

VARNING! Ta aldrig bort luftfiltret med
motorn igdng, da detta kan férorsaka per-
sonskador eller skador pd motorn.

BYTE AV FILTER FOR VEVHUS-
VENTILATION

Luftfiltret for vevhusventilationen (1) skall bytas
var 200:e driftstimme eller en géng per sdsong
eller da den oljeblandade ventilationsluften bor-
jar trdnga ut vid oljeventilen (2).

P& senare utférande av motorer: Filter for vevhus-
ventilation borttaget.

TURBOKOMPRESSOR

Kontrollera tatheten pé luftledning och réranslut-
ningar.

Kontrollera luftledningen nér motorn kors. Viss-
lande eller vasande ljud ar tecken pé lackage.
Lackage kan ocksd upptackas genom att pensla
sapvatten p& misstédnkta stillen pd trycksidan,
mellan turbokompressorn och motorn. Dra at
slangklammor eller byt luftledning om sé erford-
ras. Vid misstanke om fel pa turbon skall en auk-
toriserad verkstad kontaktas.

KONTROLL AV KYLSYSTEM

VARNING! Efterfyll aldrig med enbart vat-
ten, da vattnet minskar korrosionsskyddet
och frostskyddet i kylvatskan, samtidigt
som blandningen far lagre kokpunkt. Det
kan dven skada motorn vid frost. Tappa av
och spola rent systemet en gang om
aret.

Kylsystemet fungerar normalt d& temperaturma-
tarens nal stdr mellan 75-90°C. Fér hog tempera-
tur kan bero péd foljande: igensatt sjdvattensin-
tag, igensatt sjévattenfilter, defekt pumphjul eller
medbringare i sjévattenpumpen, luft i farskvat-
tensystemet, lackage av kylvatska, igensatt olje-
kylare, for lag kylvatskeniva, slirande eller brus-
ten rem for cirkulationspump, igensatt virme-
véxlare, fel pad termostat eller instrument och
temperaturgivare. OBS! Se upp med vattenin-
tradng vid allt arbete med kylsystemet.

VARNING! Kylsystemet maste alltid vara
fyllt till ratt niva. Halls det inte fyllt kan det
uppstd héga temperaturer i motorn vilket
kan fororsaka skador.

12
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KONTROLL OCH BYTE AV PUMP-
HJUL

Pumphjulet kan skadas i regel pd grund av sjo6-
vattenbrist, vilken férorsakas av igensatt inlopp
eller fel vinterférvaring. Ta bort locket for kon-
troll.

A VARNING! Se upp med vattenintrang.

Inspektera pumphjulet. Ar hjulet skadat skall nytt
monteras. Dra av hjulet med hjélp av en polygrip.
Skada ej huset. Medbringaren ar defekt om
pumphjul och axel gar att vrida runt. Ny med-
bringare kan monteras sedan pumpen demonte-
rats.

ELSYSTEM
VAXELSTROMSGENERATOR

Motorn &r utrustad med véaxelstrémsge-
nerator. FOr att generatorn med den pa-
byggda regulatorn skall fungera utan stér-
ningar ar det viktigt att féljande instruktio-
ner beaktas:

E 1. Huvudstrémbrytaren far ej kopplas ifran fér-

an motorn star still.

Lossa aldrig kablar eller ledningar i ladd-
ningssystemet nar motorn arigang. Vid bort-
koppling av ndgon del av laddningskretsen
med motorn igang forstors laddningsregula-
torn och generatorn skadas kraftigt.

Batteriets anslutningspoler far aldrig forvax-
las, da detta skadar eller forstor utrustning-
en. Pa respektive pol finns ett plus och ett
minustecken. Kabeln fran minuspolen é&r
ansluten till motorns gods. Kabelskorna skall
vara vél dtdragna samt infettade.

Omkoppling mellan laddningskretsar far ej
utforas da motorn gar.

Montera Volvo Penta laddningsfordelare
(tillbehor) pd generatorn dd mer &n ett batteri
ar inkopplat.

Vid eventuell start med reservbatteri skall
foljande goras:

Lat det ordinarie batteriet vara inkopplat.
Anslut reservbatteriet till ordinarie batteri
med plus till plus och minus till minus. Nar
motorn startat avladgsnas reservbatteriet
men bryt absolut inte strdmkretsen till det
ordinarie batteriet.

Anvéand ej snabbladdningsaggregat da ge-
neratorn &r ansluten till batteriet. Anvénd
aldrig snabbladdningsaggregat som for-
stérkning for att fa startstrém:.

Lossa bada batterikablarna innan nagot in-
grepp gors pa generatorutrustningen.

Vid eventuell elsvetsning pa motor eller in-
stallationsdetaljer skall laddningsregula-
torns ledningar lossas vid generatorn samt
isoleras.

Kontrollera remspanningen och kabelanslut-
ningar regelbundet.

13
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Aterstillningsknapp for sékring

Motorn ar utrustad med en automatisk sékring
som bryter elsystemet vid Overbelastning. Det
finns en aterstallningsknapp (1) for automatséak-
ringen. Undersok alltid orsaken till dverbelast-
ningen.

Sakringar i elsystemet (Power Trim)

Elsystemet for Power Trim har en 55A sakring (en
reservsakring levereras med motorn) pa startmo-
torn och en 5A sékring pé reglaget.

Oversyn av startmotor och vixel-
stromsgenerator

Overlat all kontroll och service pa startmotorn
och generatorn till auktoriserad serviceverkstad.
Oversyn och kontroll bér utféras i samband med
allméan 6versyn av motorn.

BATTERI

VARNING! For att forhindra eventuell explosion
skall batteriet aldrig utséattas fér dppen eld eller
gnista. Rok aldrig néra batteriet. Batteriet avger
vatgas/knallgas som &r eldfarlig och explosiv.
Batterivatskan innehaller svavelsyra.

Batterivatskan far inte komma i kontakt med
oégon, hud eller malade ytor. Om sa sker, skall
omradet omedelbart spolas med vatten. Sok la-
karhjadlp om 6gonen drabbats.

Kontroll av laddningstillstand

Batteriet halls endast i basta skick om det kontrol-
leras och underhalles regelbundet. Batteriet ur-
laddas gradvis, da det ej ar i bruk.

ELEKTROLYTNIVAN

Elektrolyten bor kontrolleras var 14:e dag. Den
ratta nivan ar cirka 5-10 mm 6ver cellplattorna.
Fyll pa destillerat vatten till ratt niva, men overfyll
inte. Efter pafylining av vatten bor batteriet lad-
das minst 30 minuter genom att kéra motorn pa
hog tomgang. P& s vis blandas destillerat vatten
och elektrolyten ordentligt.

RENGORING

Batterierna méste hallas rena och torra. Batte-
riernas anslutningar maste vara rena. Ett tunt la-
get fett pé anslutningarna hjdlper till att minska
korrosionen.

BRANSLESYSTEM

VARNING! Var speciellt noggrann med
renligheten vid ingrepp i branslesystemet.
OBS! Se upp med branslespill.
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BYTE AV BRANSLEFILTER

Branslefiltret skall bytas minst en gang per sa-
song.

Skruva loss brénslefiltret. Se upp med brénsle-
spill. Filtret med behéllare dr av engdngstyp var-
fér det gamla filtret skall kasseras och ett nytt
monteras.

Kontrollera att anliggningsytan i locket ar absolut
ren och att filtrets packning ar felfri. Skruva fast
det nya filtret for hand tills packningen ligger an
motlocket. Dra sedan atfiltret ytterligare 1/2 varv.
Lufta branslsystemet, starta motorn samt kon-
trollera tatheten.

EXTRA BRANSLEFILTER

Finns extra branslefilter med vattenavskiljare
monterat skall den genomskinliga behéllaren
kontrolleras med avseende pa eventuell vattenfo-
rekomst i brénslet. Tappa av vid behov genom
dréneringskranen ifilterbehallarens botten. OBS!
Allt vatten maste avidgsnas dagligen. Vatten i
branslesystemet kan skada insprutningspumpen
och/eller insprutarna. Se upp med bréanslespill.
Pumpa fram bransle och lufta systemet. Filterele-
mentet skall bytas minst en gdng per sdsong.

BRANS LES' L (tidigare utforande)

Branslepumpen pé motorn har en inbyggd sil
som blir &tkomlig sedan locket lossats. Minst en
géng per sasong skall silen rengéras eller bytas.
Lufta branslesystemet efter byte. Se “"Luftning av
branslesystemet”’.

A VARNING! Kontrollera omedelbart efter
start av motorn att inget lackage finns.

INSPRUTARE

Alla arbeten pd motorns insprutare skall utforas
av en auktoriserad verkstad. Var 600:e driftstim-
ma skall insprutarnas Oppningstryck, stralform
samt tathet kontrolleras.

VARNING! Koloxid ar en giftig, farg- och
luktfri gas som férekommer i alla avgaser.
Skulle Ni ndgon gang misstanka avgasrdk
inuti baten, se till att alla delar blir ventile-
rade och |4t motorn genast undersdkas av
verkstad.

LUFTNING AV BRANSLESYSTE-
MET

For att motorn skall starta maste luftning av bréan-
slesystemet utforas vid foljande fall:

Vid filterbyte

Vid rengdring eller byte av silen i brénslepum-
pen

Tomkdrning av brénsletank

Vid montering av insprutningspump

Vid reparation av branslesystemet

Lackage samt ingrepp i bransleledningar

Vid 1&ngvariga driftsuppehall

Luftning tillgar enligt féljande: (Betr. placeringar,
se ""Orienteringsbilder”).

15
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Oppna luftningsskruven pé& brénslefiltret ca 4
varv. Se upp med bréanslespill. Anvéand t.ex. tra-
sor vid luftningsstallet.

Pumpa fram brédnsle med hjélp av handpumpen
tills bransle utan luftbubblor kommer fram. Stadng
luftningsskruven. OBS! Om pumpverkan ar dalig,
vrid runt motorn nagot sa att pumpens drivkam
andrar lage.

Har insprutningspumpen varit demonterad, eller
vid forsta start av helt ny motor skall insprut-
ningspumpen alltid luftas.

Pumpa med handpumpen ca 1/2 minut varvid in-
sprutningspumpen automatiskt utluftas.

Lossa insprutarnas tryckrorsmuttrar och stall
varvtalsreglaget pa fullvarv. Kér runt motorn
med startmotorn tills bransle kommer fram frén
tryckroren. Se upp med bréanslespill. Anvand t.ex.
trasor vid luftningsstallet. Dra &t tryckrérsmutt-
rarna och starta motorn.

ATGARDER | SAMBAND MED
UPPTAGNING OCH SJOSATT-
NING AV BAT

KONSERVERING
DRIFTSUPPEHALL MED BATEN | SUON

Beraknas baten bli oanvand ldngre dn 90 dagar skall
langtidskonservering utforas.

Ll:\NGTlDSKONSERVERING VID VINTERUPP-
LAGGNING

Innan motorn langtidskonserveras bér en aukto-
riserad verkstad testa motor och utrustning. Det
ar lampligt att ta ett kompressionsprov for att ut-
réna motorns kondition.

Om négot ar i daligt skick, 13t verkstaden reparera
det omgaende.
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UTFORES MED BATEN | SUON

Byt branslefiltret. Pumpa fram bransle och lufta
systemet. Se "Luftning av brénslesystemet”.
Kontrollera tétheten pé brénsleledningarna lik-
som hela branslesystemet. Om extra brénslefilter
finns monterat skall dven denna filterbehallare
bytas.

Starta motorn efter luftningen och 14t den varm-
kdras pd snabb tomgang. Stanna motorn.

Pumpa ur all olja ur motorn. (Finns backslag skall
oljan aven bytas i detta).

Anvéand oljeldanspump eller en elektrisk pump
avsedd héarfor.

Byt oljefiltret. Fyll motor (och backslag om sddant
finnes) till ratt nivd med Volvo Penta dieselmo-
torolja, som &ven har korrosionsskyddande
egenskaper. Motorn ar darmed klar att kéras pa
denna olja till ndsta sdsong. Vid langtidskonser-
vering som ¢verskrider en normal vinterupplégg-
ningsperiod, skall konserveringsolja anvandas. |
detta fall skall oljefiltret bytas forst vid sjosatt-
ningen.

Byt luftfiltret samt vevhusventilationsfiltret.

Utfores med baten pa land

Lossa sjOvattensystemets sugledning mellan
skélden och kylvattenrdret. (Om backslag finns
skall slangen mellan sjdvattenintaget och sjovat-
tenpumpen lossas). Ansiut en slang till motorns
sugrér och stoppa ner den fria slangandan i en
spann med farskvatten. Ordna med pafylining i
spannen. Kér motorn pa snabb tomgang nagra
minuter.

VARNING! Pumphjulet tal ej att ga torrt.
Tappa av sjovattensystemet.

FARSKVATTENSYSTEMET
Konservering kan ske enligt 2 alternativ.

Alt. 1. | de fall d& farskvattensystemet redan ar fylit
med korrosionsskyddande etylenglykolbland-
ning skall frostskyddet kontrolleras.

Alt. Il. Ar systemet fyllt med vatten och korro-
sionsskyddsblandning skall detta bytas en géng
per sasong.

VARNING! Detta ger inget frysskydd och vi
rekommenderar darfor att systemet avtap-
pas nu och aterfylls vid sjésattningen.

SJOVATTENSYSTEMET

Blanda till en 50 %-ig blandning bestdende av
farskvatten och korrosionsskyddande glykol.

Stick ner slangen i frostskyddsblandningen. Ord-
na med uppsamling av den genomkdrda bland-
ningen. Starta motorn och |at den ga pa tomgéang
tills blandningen &r slut. Kontrollera att inget blir
nerstankt bakom avgasutslappet.

VARNING! Vattenpumpen tal ej att ga
torr.
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Den kombinerade korrosions- och frysskydds-
blandningen behoéver inte tappas av. Goérs kon-
serveringen med emulgerande olja finns inget
frysskydd. Sjovattensystemet maste darfor tap-
pas av. Kontrollera att vattnet rinner ut, da foéro-
reningar kan satta igen kranarna. Stang darefter
alla kranarna. Ta bort locket fran kylvattenpum-
pen. Demontera pumphjulet, reng6r det och for-
vara det i en plastpase under uppldggningen.

Tappa av samt aterfyll drevet med godkand olja.
Kontrollera oljan. Ar den missfirgad t.ex. gra finns
vattenioljan. Kontakta auktoriserad verkstad for at-
gard. Drevet &r nu klart for kérning pd denna olja
nasta sdsong.

Néagon 6vrig konservering av drevet erfordras ej.
Demontera propellern (propellrarna) och bestryk
axeln med rostskyddsolja.

Rengdr motor och drev alt. backslag utvandigt.
Mala 6ver skavda flackar med Volvo Penta origi-
nalféarg. Spraya elsystemets komponenter samt
all reglagedetaljer med fuktavvisande spray. Alla
reglageledningar till motorn skall inspekteras be-
traffande slitage, justeras samt rostskyddas.

Ett fulladdat batteri kan stanna kvar ombord, men
det ar att foredra att fOGrvara batteriet frostfritt.

Tappa av eventuellt vatten eller féroreningar fran
bransletankarna. Fyll pd samtliga brénsletankar
for att férhindra kondens under lagringsperio-
den.

Ar motorn utrustad med vacuumventil skall den-
na demonteras minst en per sasong.

Demontera hela ventilen fran skottet dar den ar
monterad. Lossa locket pa ventilen och membra-
netoch rengdr fran eventuelia aviagringar. Defor-
merat membran skall bytas.

Montering skall ske med ventilen upp och ned

Lagg membranet i tocket. Se tilt att hela membra-
net hamnar pé den avsedda platsen. Membranet
far ej komma i klam av packningen. Lagg i pack-
ningen och skruva péa focket.

OBS! Atdragningsmoment 2 Nm (0,2 kpm). Dras
locket for hart upphor ventilen att fungera.

ATGARDER VID SJOSATTNING

HarVolvo Penta-olja anvants som konserverings-
olja i motorn, behdver endast nivadn kontrolle-
ras.

Om annan konserveringsolja anvénts skall saval
oljan som filtret bytas. Se "Atgarder var 200:e
driftstimme”’.

18
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Kontrollera oljenivan i drevet. Ar nivan fér hég
maéste den sdnkas genom avtappning. Vid for lag
niva skall olja pafyllas genom oljematstickans
hal. OBS! Matstickan skall ej skruvas ner vid kon-
troll av nivan. Kontrollera adven oljenivan i hy-
draulpumpen (Power Trim).

Kontrollera atdragningen av alla slangklammor-
na. Kontrollera att alla avtappningskranarna ar
stdngda och atdragna. Gor ren motorn och drevet
utvandigt. Kontrollera avgasslangarna. Montera
pumphjulet.

Fyll farskvattensystemet till korrekt niva. Fyli ge-
nom pafyliningshalet ovanpéd termostathuset
med en 50 % blandning av farskvatten och korro-
sionsskyddande glykol.

Om drevet varit demonterat och kuggstdngsvéx-
eln som styr drevets trimningsvinkel har kommit
ur lage, skall kugghjulet vridas tills den marke-
rade kuggen (naggad) syns. Montera kuggstang-
en sa att det forsta kugglaget gar ihop med den
markerade kuggen.

Kontrollera noga balgar for eventuella skador
samt kontrolldrag slangklammor. OBS! Knutbal-
gen och slangklamorna bor bytas vart annat ar. Lat
en auktoriserad verkstad kontrollera och utféra by-
tet av balgen.

c VARNING! Arbeta aldrig med drevet balgar
eller hydrauliken utan att ni forst last drevet
i uppfallt lage pa ett sadant satt att det
absolut inte kan falla ned. Ett nedfallande

drev kan orsaka svara kroppsskador.

Verktyget ratt monterat hindrar drevet att falla ned.
Verktyget skall anvindas (885061-2) som lasning
for drevet da detta ar i uppfallt lage. Satt dit verkty-
get enligt foljande:

Férin handen underifran akter om skéldens zink-
platta och ta tag i backhaken (1). Pressa backha-

ken nedat samtidigt som drevet lyfts upp fér hand
till helt uppfallit lage. Hall drevet stadigt i detta
lage och satt dit verktyget (2) pé styrbordssidan
s& som figuren visar. OBS! Overbelasta inte verk-
tyget genom att std pa det uppféllda drevet.

Om drevet varit demonterat var noga med vid
monteringen att ansluta bélgar och slangklam-
mor tillbaka i ratt lage. Kontrollera backhaken.

Kontrolidrag skruven som férbinder styrhjaimen
med drevet. Atdragningsmomentet se "Tekniska
Data’’.

Se dver utombardsdrevets lackering. Skadade
flackar skall battras med Volvo Penta originalférg.
Mala darefter drevet med bevéaxningsférhindrande
farg.

Méla bétens botten med beviéxningsférhindran-
de farg.

Dessa antibevéaxningsfarger innehéller oftast tenn
"TBT"” som aktiv komponent. P& marknader dar
tennbaserade farger inte ar tillatna skall drevet istal-
let teflonbehandlas. Anvand ett teflonmedel fritt
frdn koppar och tenn. OBS! Dessa rena teflonmedel
ar inga antibevéxningsfarger; daremot blir den be-
handlade ytan sa hal att ev. bevéxning far svart att
sitta kvar. Ytan kan darmed ocksa 1&tt tvattas ren.

VARNING: Drevets zinkanoder far inte malas
eller teflonbehandlas. Férvissa dig om att god
metallisk kontakt finns mellan anoderna och
drevet.

Anvand en ren tennbaserad bottenfdrg som inte in-
nehéller koppar. P& marknader dar tennbaserade
"TBT"-farger inte ar tilldtna skall istéllet en teflonba-
serad kopparférg anvéandas. OBS! Den teflonbasera-
de fargen skall innehdlla metallisk koppar, ej
kopparoxid. Den fardigmalade ytan far hogst ha 20
g ren koppar per m?. Méala inte narmare skold/drev
an 10 mm.

19



7733166 - Hamtad fran www.volvopenta.com 2008-11-05 22:39:47

20

Kontrollera att batterierna ar fulladdade. Stryk in
kabeiskorna med polfett. Anslut batterikablar-
na.

VARNING: Forvaxia ej polariteten. Dra fast
kabelskorna ordentligt.

Om béten ar utrustad med propelleraxeltatning
av gummi skall féljande atgarder vidtagas efter
sj0sattning:

Lufta den rorformade bussningen och tata ge-
nom att pressa den samman samt pressa tatning-
en ner mot axeln tills vatten sipprar fram. Pressa
dérefter in ca 1 cm? vattenbestandigt fett i tat-
ningen.

A VARNING! Propelleraxeltdtningen skall by-
tas efter 500 timmar eller 5 &r.

Starta motorn. (Se sida 4.) Kontrollera att inget
lackage finns av brénsle, vatten eller avgaser i
baten. Kontrollera dessutom att mandverfunktio-
nerna ar riktiga.

Kontakta vid behov auktoriserad Volvo Penta ser-
viceverkstad. Lat denna utféra service pa motorn
och drevet alt. backslaget enligt serviceschemats
anvisningar.

Propelirar, SP

Propellern ar |3st vid axeln med en skruv och en
propellerkona. Lossa skruven och dra av konen.
Dra av propellern. OBS! Innanfér propellern ligger
en distanshylsa med avvisarring. Skadade pro-
pellrar skall alltid bytas.

1. Stryk ett tunt lager fett pa propelieraxeln.
2. Montera avvisarringen (5).

3.  Montera propellern.

4. Montera plastbrickan (3).

5. Montera samt dra &t propellerkonen (1).
6. Montera samt dra at centrumskruven.

JUSTERING AV BACKHAKE

Kontrollera en gang per sdsong och vid behov
justera backspérrstdngens lage mot backhaken
(A). Justering tillgar enligt féljande:

1. Ta bort skyddskdpan (1). Stall manéverspa-
ken i neutrallage.

2. Koppla loss véxelkabelns tarning (2) samt
gaffeln (3).

3. Lossaldsmuttern for gaffeln (3). Justera gaf-
feln sd att den efter anslutning titll hdvarmen
ger backsparrstangen (4) sddant lage att den
nar backhakens bygel vid A" utan att tryc-
ka. Las gaffeln (3) med Idsmuttern.

4. Justera térningen (2) s att den latt gar att
forain i halet pa véixeloket. Fér manéverspa-
ken till lage “fram” och kontrollera att hérnet
"C" ej tar i huset. Montera kapan (1).

VARNING! Vid arbete runt drev eller pro-

& peller skall man undvika att placera hander- .
na i omraden dér de kan sakdas av drivro-
relserna.

JUSTERING AV KURSAVVIKELSE,
SP-DREV

Kontrollera kursavvikelsen genom att vid pla-
ningslage sléppa ratten och iakttag batens kurs.
Girar baten at babord eller styrbord skall trimfe-
nan justeras enligt foljande: Girar baten t.ex. t
babord skall trimfenan under kavitationsplattan
pé drevet lossas och vridas s§ att bakkanten p3
trimfenan vrids nagot at babord. L3s fast trimfe-
nanidetta lage. Provkor baten. Justera trimfenan
ytterligare om béten fortfarande har girtenden-
ser.
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MONTERING AV DP PROPELLRAR
VARNING!

Sl3 ifrén startnyckeln innan propellrarna
monteras.

MONTERA PROPELLRARNA ENLIGT FOLJANDE:

Stall reglaget i framlage.
Anvand om mdjligt verktyg 854668-1 vid demontering och
montering av propellrarna.

Montering av framre propellern
Smorj in bagge propelleraxlarna.

Montera: Linavkskarare (1)
Propeller (2)
Lasbricka (3)
Mutter (4)

Drag &t muttern (4) med hjélp av en polygrip till ett moment
av 50-75 Nm (5-7,5 kpm). Vik in en av lasbrickans flikar i
mutterns urtag. ‘

Montering av bakre propeliern
Stéll reglaget i backlage.

A-propeller alt 1 A-propeller alt 2 B/C-propeller

Montera: Linavskérare (5)  Montera: Linavskdrare (5)
Propeller (6) Propeller (6)
Tryckbricka (7) Tryckbricka (7)
Plastbricka (8) Plastbricka (8)
Distansring (11) Propellermutter (9) ait.
Propellerkon (10) Propellerkon (10)

Drag &t propellerkonen sa& hart som mdjligt (100-120
Nm/10-12 kpm).

Drag at skruven {12) i propelleraxeln till ett moment av 20-24
Nm (22,4 kpm).

Stéll reglaget i neutralldge innan motorn startas.

100-120Nm
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FELSOKNINGSSCHEMA

Felsdkning vid driftsstorningar

| nedanstdende felsékningsschema &r endast
medtaget de vanligast férekommande felorsa-
kerna vid driftsstérningar. Med hjalp av handbo-
kens anvisningar kan dgaren i aliménhet atgarde

de flesta av nedanstdende felorsaker. Kontakta
alitid i tveksammare fall narmsta Volvo Penta ser-
viceverkstad.

Folj skotselschemats anvisningar — det ger bésta
driftsdkerheten.

Motorn | Motorn | Motorn ndr | Motorn gar Motorn blir Felorsak
startar | stannar | ej ratt ojamnt eller onormailt varm
ej driftsvarvtal | vibrerar
vid fullgas onormalt
L Huvudstrombrytaren ej tillkkopplad, urladdat batteri,
avbrott i elkablar, eller huvudsékring.
L ® Tom bréansletank, stangd branslekran, blockerat
branslefilter.
o L ® Vatten, luft eller féroreningar i branslet.
o Defekt insprutare.
o Baten onormalt belastad. Bevéxning i batbotten.
[ Igensatt (uftfilter. Turbokompressorn felaktig.
® Skador pa propellern.

Igenséttning i kylvattenintag, vattenfilter felaktig
niva i farskvattensystemet, defekt pumphjul eller ter-
mostat, luft i farskvattensystemet.
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Tekniska data
Motorbeteckning. .....................

Effekt, se forsaljningslitteraturen
Tomgdangsvarvtal, r/m.................
Cylinderdiameter/Slagléngd, mm.......
Slagvolym,dm .. .. .................
Insprutningsféljd......................
Rotationsriktning (sett framifrdn) ......
Max. framétlutning....................
Max. bakatlutning under gdng .........
Max. sidolutning under géng ..........
Ventilspel, kall motor, inlopp mm ......
utlopp mm......

Smdrjsystem .

Motor, oljerymd, dm?3, exkl. filter. . .. ...

inkl, filter .......

Vid 15° bakatlutning dm?, exkl. filter. . ..

inkl. filter . . ..

Oljekvalitet (APl) ....................

Viskositet ............... o i,
Oljetryck, varm motor,

tomgadng kp/em? ... ...

- vid fullvarv vid kpfem?. ...............

Drev, SP

Olierymd, dm®.......................

Oljekvalitet, viskositet ................

Oljevolym mellan max.- och min., dm?

Oljevolym, Power Trim, dm3..........

Oljekvalitet, viskositet. . ............ ... .. ... i

Drev, DP
Oljerymd, dm3.......................
Oljekvalitet, viskositet ................
Oljevolym mellan max.- och min., dm?
Oljevolym, Power Trim, dm?®. .. ... . ..
Oljekvalitet, viskositet. . ...............
Backslag typ MS4A
Oljerymd caliter.....................
Oljekvalitet, viskositet ................
Backslag PRM302, oljerymd dm® ......
Backslag PRM402, oljerymd dm? ......
Oljekvalitet, viskositet ................

Kylsystem

Termostaterna éppnar/helt 6ppna......
Farskvattensystemets rymd, dm? (lit). ..
Normal kylvattentemperatur ...........

Elektriska systemet

Systemspénning, volt .................
Startmotorbatteri, kapacitet Ah.........
Batterielektrolytens spec. vikt:
Laddning utféres vid glem®...........
Fulladdatg/em®......................
Generator, vixelstrom, effekt max......
Startmotor, effekt hk (kW) .............

Atdragningsmoment
Styrhjalmsskruven ........... ... ...

Samma som motorn, eller ATF

Samma som motorn, eller ATF

AD31B, CE D41B

MD31A AD418, CE
TMD31A, B, CE TMDA1A, B, CE
TAMD31A, B, CE TAMD41A, B, CE
650-750 600-700
92,0/90,0 92,0/90,0

2,39 3,59

1-3-4-2 1-56-3-6-2-4
Medurs Medurs
4° 4°

15° 15°

20° 20°
0,40 0,40
0,40 0,40
8,5 10,5
9,0 11,0
9,0 11,0
9,5 11,56
cD cD
SAE 15W/40 SAE 15W/40

1,5 1,5

4,2-5,0 4,2-5,0

2,6 2,6

Voivo Penta, det.nr 1141572-6, eller Mobil lube SHC 75W90*
0,15 0,15

10 10

Samma som motorn, eller ATF

2,7 2,7

Volvo Penta, det.nr 1141572-6, eller Mobile lube SHC 75W90*
0,15 0,15

10 10

Samma som motorn, eller ATF

17 1,7

Volvo Penta, det.nr 1141572-6, eller Mobil lube SHC 75W90*
2,5 —

3,25 325

Samma som motorn

81°C/94°C
13 (MD31, 10)
75-90°C

1,230
1,275-1,285
14V 50A
3.4 (2,3

3,5 kpm (35 Nm)

* Vid latt drift kan dven en API GL5 olja anvandas, sdsom VP det. nr. 1141527-0.

Vid hard drift dvs. langa sammanhéngande kortider och/eller mycket fullgaskorning far endast VP det. nr. 1141572-6 eller Mobil lube

SHC 75W80 anvéndas.

Samma som motorn

81°C/94°C
19
75-90°C

12
140

1,230
1,275-1,285
14V 50A
34 (2,3)

3,5 kpm {35 Nm)
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Drevutvixling Nojesbatsdrift Latt drift Medeltung drift
MD31 MS2B 2.4:1 -
MS4A 1.91; 2.6:1 MS4A 1.91; 2.6:1 MS4A 1.91:1; 2,6:1
TMD31 MS4A 1.9:1; 2.6:1 MSA4A 1.9:1; 2.6:1 -
TAMD31 MS4A 1.9:1; 2.6:1 MS4A 1.9:1; 2.6:1 PRM302 1.9:1;: 2.91:1
PRM402 3.95:1
AD31 SP 1.61:1 SP 1.61:1
DP 2.3:1 DP 2.3:1 -
TMD41 MS4A 1.9:1; 2.6:1 MS4A 1.91:1; 2.6:1 -
TAMDA41 MS4A 1.9:1; 2.6:1 MS4A 1.9:1; 2.6:1 PRM402 1.9:1; 2.9:1
PRM402 3.95:1
D41 SP 1.61:1 SP1.61:1 -
DP 1.95:1 DP 1.95:1
AD41 SP 1.61:1 : SP 1.61:1 _
DP 1.95:1 DP 1.78:1
Motorvikt Kg
MD31/MS4A 360
TMD31/MS4A 375
TAMD31/MS4A 385
AD31/DP 440
AD31/SP 433
TMD41/MS4A 455
D41/SP 503
D41/DP 510
TAMD41/MS4A 465
AD41/SP 513
AD41/DP 520
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Elkopplingsschema (12V)
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Instrumentpanel
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Instrumentkort
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Instrumentbelysning
Varvraknare
Nyckelstrombrytare
Larm
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OR 10

Elkopplingsschema (12V)
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Motor
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Kylvattentemperaturvakt
Oljetrycksvakt
Oljetrycksgivare
Kylvattentemperaturgivare
Rela

Sakring

Forvarmning

Ej motorer i B-utforande
Avgastryckregulator

Ej motorer i B-utférande

Kabelfirg

GR =Grj

SB = Svart
BN = Brun
LBN = Ljusbrun
R = Rod

PU = Purpur
GN = Grén
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Elkopplingsschema (24V)

BL/R 1, C
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Oljetrycksmatare
Temperaturinstrument
Instrumentkort
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Varvréknare
Nyckelstromsbrytare
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Elkopplingsschema (24V)
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Kabelfirg
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Elkopplingsschema, Power Trim
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Rod/Vit
Gron/Vit
Svart/Vit
Bl&/Rod
Purple

= Bi&/\Vit
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A

Kabelarea mm?
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Orienteringsbilder

-
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PN ARWN =

Sj6vattenpump
Farskvattenpéfyiining
Oljepé&fylining, motor
Oljemitsticka
Vevhusventilationsfilter
Luftfilter

Serienummer, motor
Bréanslefilter
Matarpump

Ror for oljelanspump
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Drev, SP DP

Oljematsticka

Képa for vaxelmekanism
Trimfena

Zinkring

Oljeavtappning
Kylvattenintag
Tillverkningsnummer

Noohwh =

Backslag MS4A

1. Oljematsticka
2. Oljepéfylining

Backslag PRM
1. Oljemaétsticka, oljepafylining

MS4A

PRM
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